Arad, dragostea mea

Dialoguri cu arhitectul Milos Cristea
O carte de Ovidiu Balint

Editura ,,Flacara rosie
Arad, 2012



Procesare text: Doru Pintea
Tehnoredactare si coperta: Viorel Simulov
Carte aparuta cu sprijinul Consiliului Municipal Arad



Arad, dragostea mea

Dialoguri cu arhitectul

Milos Cristea
O carte de Ovidiu Balint

Editura ,,Flacara rosie*
Arad, 2012



Arad, dragostea mea

Prefata

Daca am fi avut farmecul cu care stia sa isi daruiasca dragostea
sa fata de urbea in care traia, poate ca noi, aradenii, nu am fi uitat
sa ne bucuram de viata. Daca am avea constiinta atitudinii civice
asumate, pe care o avea el si pe care incerca sa o inoculeze oricarui
aradean, poate ca am afla ca urbea nu este doar un loc comun, ci
un acasa ademenitor din cauza convietuirii. Daca vom avea vreo-
data amploarea viziunii sale urbanistice despre potentialul de dez-
voltare a unui oras, poate ca Aradul va avea si un destin si nu va
ramane un loc prin care se trece cu geamul portierei coborat, ca sa
poti intreba care e directia spre o alta destinatie.

Asa era Milos Cristea. Indragostit patimas de oras, de viatd
urbana . Stia sa utilizeze cuvantul cu talentul unui orator, cu can-
doarea unui pictor, cu eleganta unui spadasin, dar si cu dojana unui
dascal. Pentru Milos Cristea linia orizontului era doar startul
vizonarismului sau si a optimismului sau.

Ce mai? M-a cucerit intr-atat de dominant, incat si acum, cand
mi-e dor de intalnirile cu el, 1i simt prezenta si bucuria privirii sale.
Parca n-ar fi plecat niciodata dintre noi.

Inainte s&-1 fi cunoscut, eu vedeam doar niste cladiri randuite pe
o strada. Milos Cristea mi-a aratat cum sa ii vad pe arhitectii care au
conceput-o, pe constructorii care au ridicat-o, pe oamenii care cir-
cula pe strada, dar m-a invatat si cum sa privesc prin ziduri si sa vad
viata celor ce traiesc pe acea strada.

Seria asta de discutii a pornit de la sine. El voia sa transmita, iar
eu voiam sa aflu. Cartea ar fi trebuit sa apara de mult, inca din tim-
pul cand traia, dar s-ar putea ca tocmai intarzierea de 13 ani cu care
a aparut va fi chiar dovada viziunii sale, dar si a capacitatii sale de
diagnosticare a vietii urbane. Putine orase se pot lauda ca au avut
arhitecti si urbanisti de talia si devotamentul lui Milos Cristea. Din
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pacate, si mai putine dintre acele orase, printre care se numara si
Aradul, stiu sa beneficieze de o astfel de sansa si, cu atat mai putin,
stiu sa isi arate respectul pentru astfel de fii ai orasului.

Sper ca aceasta carte va reusi sa fie macar o parte din prinosul
pe care Aradul este dator sa i-l aduca marelui urbanist Milos
Cristea.

* %%

Seria de discutii cu Milos Cristea a aparut prima oara in cotidi-
anul ,Observator aradean”, iar acum a apdarut in saptamanalul
~Flacara rosie”. Cartea apare prin grija Asociatiei ,Flacara rosie”, pe
care am infiintat-o cu Romulus Dubat tocmai din dorinta de a pro-
mova si sustine valorile aradene. Cartea apare si cu sprijinul finan-
ciar Consiliului Local Municipal Arad.
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Orasul ucis cu sange rece politic

O casa ca un atelier si un atelier ca o casa. Asa arata apartamen-
tul arhitectului Milos Cristea. O biblioteca ce se straduieste sa
sustina sute de carti de specialitate, albume de arta si zeci de
fotografii care povestesc in imagini istoria urbanisticaA a Aradului.
Hotelul ,,Astoria” imediat dupa finalizarea construirii lui, splendida
fantana arteziand ce a disparut de la Podgoria, doar doua dintre
zecile de proiecte duse la bun sfarsit de arhitectul Milos Cristea.
Alte zeci de machete, infatisand la scara mica proiectele unor mon-
umente gdandite pentru a fi amplasate in Arad. Multe premiate,
dupa care au fost uitate prin magazii de cine stie ce edili ce s-au
perindat pe la administratia judetului si a orasului.

Milos Cristea imi spune inainte sa pornesc reportofonul ca a
obosit sa se lupte de unul singur pentru a pastra Aradul ca o biju-
terie. A venit la Arad ca arhitect, fiind o perioada de timp asisten-
tul renumitului Rafiroiu, arhitectul orasului prin anii '50. Isi
aminteste ca de atunci se lucra la planul urbanistic general al
Aradului, denumit atunci de sistematizare. Pornesc reportofonul.




Arad, dragostea mea

Cozile de topor
au stopat dezvoltarea Aradului

Milos Cristea — Am mai prezentat cateva probleme legate de
urbanistica orasului Arad, cea a podului de exemplu...

— Ce v-a suparat totusi atat de tare?

— Domnule, in ultima perioada m-a suparat lipsa de unitate in
viziunea urbanistica a Aradului. Adica, noi avem un plan de dez-
voltare, un PUG, nu de-acuma, ci de la sfarsitul anilor '50. Eu am
fost primul sef de proiect general de sistematizare. Orasul este un
organism viu, foarte complex, cu un metabolism propriu. lar cand
acesta este perturbat in dezvoltarea lui, trebuie regandit sistemul,
resistematizat orasul.

Suna telefonul. Era cunoscutul artist plastic Brudascu. Vroia sa
mai auda vesti despre prietenul sau de-o viata, Milos Cristea.

Repornesc reportofonul.

— ... Deci, cam asa trebuie simtit un oras, ca un organism viu.
In trecut urbanismul era politicd de stat. Toti sefii, ma rog, si prim-
ii secretari, toata stabimea de atunci trebuia sa cunoasca legile sis-
tematizarii, trebuia sa se informeze...

— Dar intelegeau ceva din arhitectura si urbanism?

— Nu prea. Trebuiau facute machetele... Trebuia explicat. Totusi,
era o latura buna pentru ca omul era obligat sa fie informat. Partea
proasta era ca, el — seful — fiind cat de cat informat isi aroga si put-
eri de decizie si intervenea in proiecte. lar noi, arhitectii, consider-
ati ca functionari de stat, trebuia sa ne supunem ca altfel... ni se
puteau intampla multe. Puneau mana pe machete, schimbau dupa
cum le trecea prin cap, fara nici o legatura cu arhitectura... si asa
aiesit, de exemplu, cartierul Micalaca... Vizitele erau o groaza pen-
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tru arhitecti. Apoi am avut si noi oameni... servili, care se uitau in
gura sefului si dadeau repede din cap ,asa-i aveti dreptate...” etc.
Nu aveau verticalitate si sa spuna ,aici este o eroare”, ,asa-i corect
urbanistic”, pentru ca urbanitatea este o stiinta. lar ca sa cunosti un
oras, un adevarat urbanist trebuie sa traiasca in acel oras, sa-i
cunoasca viata sociala, traditiile, metabolismul, oamenii, aspiratiile
lor. Sunt lucruri foarte importante. Trebuie multa probitate profe-
sionald, trebuie cunoscute elementele care pot mutila un oras, pot
face nefericita o populatie intreaga.

— Cum este problema podului din Micalaca?

— Exact. Degeaba o tot invartim si o sucim, tot tragedie ramane.

— Cand a inceput de fapt povestea scoaterii liniei din
Micalaca si a noului pod?

— In mod acut a inceput dupa Revolutie. Bine, primele proiecte
sunt mult mai vechi, dupa cum v-am spus, din anii cincizeci. Dar
acum a intrat pe ,strec” politic. Se prezinta niste chestii populiste.
Care n-au nici o legatura cu urbanismul. Mai ales ultimele declaratii
care au aparut in presa, venite din partea SNCFR au fost..., cum sa
spun, eu am crezut ca ziaristii, cel putin, vor face explozie, ori nu
s-a intamplat nimic. Se umileste efectiv toata populatia Aradului.
Se vine cu niste baliverne... Domnule, sa spui ca pilonul podului
CFR sta cinci centimetri in nisip... te doare capul!
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Un pod nou este o crima

— Ce inseamna de fapt, o reparatie capitala? Pentru ca asta
s-a spus ca se intentioneaza sa se faca la vechiul pod de peste
Mures.

— O reparatie capitala are o definitie precisa. in primul rand nu
se schimba structura podului, intaresti pilonul podului, eventual.
Deci, il intaresti. Nu schimbi grinzile, nu pui noi tabliere. Se spune
o alta balivernd, ca a venit o adresa din partea constructorului ca
nu-si mai asuma responsabilitatea asupra podului. De ce-i min-
ciuna? Pentru ca pun eu intrebarea: este acelasi pod construit la
sfarsitul secolului trecut? Nici vorba! Cine a vazut podul CFR arun-
cat in aer in razboi stie ca nu este acelasi pod. Lonjeroanele au fost
atunci aruncate in Mures. Toate podurile Aradului au fost distruse.
S-a refacut, iar in anii 40-"50 nu se mai lucra cu fier pudrat ci cu
profile laminate. Mai mult, in decursul deceniilor, podul s-a refacut
de patru ori. Imi amintesc ca luni de zile trenurile circulau pe la
Lipova. Afirmatia ca ,pe raspunderea voastra dati drumul la circu-
latia trenurilor” sunt tot niste baliverne nenorocite. Sunt o serie
intreaga de teste care determina starea unui pod. Se stie cand situ-
atia este grava. Nu se poate prabusi, asa peste noapte. Astia sunt
cu capul in nori. Intr-adevar podul trebuie reparat. S& zicem ci
unele structuri trebuie schimbate, dar nu sa facem un pod nou pe
acelasi amplasament. A face un pod nou, a schimba toti pilonii... a
dubla linia este o crima. Din cate am aflat, se vrea construirea unui
pod nou, sub masca unei reparatii capitale. S-a mai lansat zvonul
ca trebuie mentinuta linia fiindca Micalaca este un cartier rebut. Si
asta este o baliverna ce se vantura si pe la Prefectura. Nu este un
cartier rebut. Da, este mizerie acum, pentru ca asa a iesit
proiectarea, cu densitate mare, dar intr-o lume normala aceste
blocuri se reproiecteaza. Se mai contopesc doua apartamente, se
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schimba fatadele, instalatiile, se mai demoleaza cate un bloc ce
incurca. Se poate regandi si restaura cartierul. Si in Italia s-au facut
blocuri din astea ieftine, in Germania, ba chiar mai mizere, insa
totul s-a reproiectat. Deocamdata Micalaca foloseste celor ce locu-
iesc acolo. Nu uitati ca acolo sunt circa 13 mii de apartamente, plus
alte mii de locuinte in case. Nu ai voie sa spui ca un asemenea
cartier este un rebut.

— S$-a mai spus ca mai exista orase traversate de linie ferata.

— A, si asta este o cacealma! Eu am trait aproape 16 ani si in
Timisoara, cat am fost si profesor la Arhitectura. Am fost implicat in
ambele orase, Arad si Timisoara, in lucrari mari de proiectare, de
arhitectura si urbanism. Nu se pot compara. Sunt doua metabo-
lisme diferite. Fiecare oras este un alt animal. Unul este Aradul,
care are fiziologia sa bine determinata de situatia geografica, de
profilul sau economic, social, cultural. Alta este Timisoara, un mare
centru universitar. Aradul este asezat pe Mures, are mai multe
fabrici cu traditie decat Timisoara. Deosebiri foarte mari intre cele
doua orase. Am trait o experienta, le-am vazut pe viu transforman-
du-se de-a lungul timpului. E o experienta de care ar putea sa se
profite, dar vad ca nu se vrea.

— De ce nu se vrea?

— Nu stiu. Nimeni nu mai intreaba nimic. Administratia de acum
este prima care n-a discutat cu plenul Uniunii arhitectilor. De fapt,
in Arad, dupa Revolutie se procedeaza la un antiurbanism. Va spun
cu toata responsabilitatea ce mi-o confera profesia si varsta. Avem
o situatie geografica deosebita de care nu stim sa profitam. Poti
face fericita o populatie sau poti sa o nefericesti prin urbanism.
Aradul a ajuns un oras nefericit.

— Care ar fi aceste avantaje geografice de care nu se stie
profita?

— Domnul Balint, eu de la inceput am avut o sansa. Am fost
prima generatie de arhitecti pe baza careia s-au infiintat institutele
de proiectari. Am finfiintat si institutul din Arad. am fost in conduc-
erea Uniunii Arhitectilor din Romania. in aceastd calitate am vizitat
toata Europa. Am vazut pe viu cum s-au facut noile orase ale
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Angliei, ale Frantei, de o mare expresie arhitecturala. Am cunoscut
si am trait pe viu dezvoltarea tuturor oraselor din tara. Drama mea
a fost ca veneam la Arad si aici gaseam alt limbaj, cu care nu ma
puteam intelege.

— Intotdeauna Aradul a suferit din aceasti cauza?

— Au mai fost cativa oameni de mare cinste si probitate care au
avut dorinta de a face bine pentru acest oras. Dar au dominat, cum
spunea Leonardo Da Vinci, umplutorii de haznale, care au fost
cozile de topor si care n-au permis efectiv exprimarea arhitectilor
si urbanistilor. Ceea ce la Timisoara, Deva, Oradea, Bucuresti,
Craiova nu s-a intamplat.
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Aradul este darul Muresului

— Haideti sa revenim la avantajele Aradului.

— Da, insa as vrea sa va explic ceva, ca sa intelegeti de ce are
nevoie Aradul de o sanatoasa conceptie urbanistica. Orasele de
campie, in general, au o personalitate artificiala. De exemplu,
orasele construite pe coline, cum este Sibiu, Cluj, Sighisoara,
Brasov au puncte de un pitoresc extraordinar. Tocmai datorita
acestor coline, ce dau ambianti extrem de plicuta. in orasele de
campie personalitatea lor este data de arhitecti. Prin compozitia
urbanistica, Aradul are insa un avantaj extraordinar, pe care putine
orase din Europa il au: Muresul. Aradul este un dar al Muresului,
parafrazandu-1 pe Herodot. Cum a aparut aici acest oras? Odata, ca
in epoci trecute a fost un drum economic fantastic. Si deoarece
calea pe apa este cea mai ieftina. Apoi, Aradul a devenit un fel de
intersectie a doua drumuri ale matasii: Nord-Sud si Est-Vest.
Muresul avea o importanta economica extraordinara. Adica, Aradul
n-a fost de la inceput o zona de locuinte. A fost, ma rog, un punct
de importanta militara si economica, probleme care istoricii le stiu
mai bine. Ca urbanist, am observat in hartile vechi ca orasul s-a
dezvoltat ca un imperativ economic. Efervescenta economica a
nascut Aradul. Numai morile de apa erau in numar de 13. Trebuie
sa va imaginati oboare, targuri, iarmaroace, depozite de sare, de
cereale. Asta a fost zona Aradului. Cand am facut sapaturile pentru
Hotelul , Astoria”, la o adancime de trei metri jumatate am gasit un
strat compact de ceramica neagra, de amfore. Acestea erau
ambalajele din vremuri imemorabile. Economia si Muresul au dus
la nasterea Aradului. Dar, ma rog, prietenul meu Horia Medeleanu,
istoricul si criticul de arta, a scris niste studii foarte interesante
despre dezvoltarea Aradului. Noi, urbanistii avem un spirit mai
pragmatic. Asadar, avantajul Muresului este extraordinar. Daca
vreti si pentru petrecerea timpului liber, pentru relaxare. Poate ca
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tinerii nu stiu ca Aradul avea niste plaje superbe. Orasul avea o
gospodarie comunala foarte bogata. Asta trebuie sa inteleaga edilii
de azi. Ca intr-o situatie normala, un oras trebuie sa arate altfel. Aici
se facea bugetul... Noi am avut sapte (!) stranduri organizate pe
malul Muresului. Mai jos de Port Arthur, unde este cartierul Alfa,
era o plaja balizata, greblata, vizavi de Fabrica TEBA era un strand
cu cabine, cu debarcader, la capatul strazii Cuza Voda era strandul
gratuit. Era si o alta tinuta a populatiei. Acuma, din pacate, cartierul
de pe malul drept al Muresului de la podul Traian spre Faleza Sud,
in loc sa fi evoluat pozitiv, a ajuns o jalnica imagine a orasului. Desi
este cea mai pretioasa zona urbana a Aradului, pentru locuit. Poate
ca va fi revitalizata prin construirea de noi locuinte. Asa s-a intam-
plat cu cel mai pretios cartier al Londrei, cel al docurilor.

Putini cunosc farmecul Muresului. Acum eu nici nu ma mai pot
scalda in el. Muresul este viu, are o capacitate de autoepurare
extraordinara. S-a facut deversarea aceea in amonte. Cei care au
facut-o habar n-au avut de urbanism. Nici nu se putea permite asa
ceva. Nici o lege nu permite o astfel de amplasare a unei deversari.
Deviez putin de la...

— Nu-i nimic!

— Daca as fi avut putina putere as fi stopat construirea acelui
combinat chimic pe cel mai mare depozit de apa subterana din
tara, cu cea mai buna apa. A fost o otrava pentru Arad. N-am putut
nici atunci, cum nu pot nici acum, sa conving pe nimeni ca este
impotriva Aradului. Cozile de topor au hotarat sa-1 puna acolo.

— Bun, si ce putem face?

— Se repunem pe tapet aceasta valoare care este Muresul. Insa
urbanistii nostri dau la autorizatii inconstiente. Numai un exemplu
va dau. S-a facut o terasa la intrarea in strand, de pe podul Decebal.
S-a intors terasa cu fata spre parcare in loc sa se orienteze spre
Mures, care este minunea orasului. Pe urma la Terasa ,Perla” s-a
facut un zid de vegetatie de care nu mai contempli nimic, nici
macar promenada aradenilor. Ceea ce s-a facut in ultimii ani este
de mare durere pentru aradeni!
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Tragedia aradenilor este linia ferata

— Am uitat amandoi despre problema podului de cale ferata
din Micalaca!

— Da, haideti sa revenim. V-am spus ca prima lucrare de
sistematizare a Aradului s-a predat in anii ‘50, noile cartiere, noile
platforme industriale au prins contur in proiecte inca de atunci.
(Desface plansa ce reprezinta planul urbanistic general al Aradului
— PUQG). Ce se intampla? PUG este legea de dezvoltare a unui oras,
de la care n-ai voie sa te abati. Este cel mai profund studiu pentru
un oras. Am fost obligati inca de atunci sa consultam conducerea
Cailor Ferate Romane, actuala SNCFR. Ei ne-au indrumat in asa fel
incat traficul de pe magistrala 1 Nord-Sud sa fie cat mai optim. Or,
tragedia Aradului este capilara din gara. Tot triajul trenurilor de
marfa intra in gara. lar 80 la suta din traficul de marfa nu avea
interesul sa opreasca in Arad. Asta-i esenta problemei. Ei, ceferistii
au propus, ca sa nu mai perturbeze traficul de calatori. Apropos,
Timisoara si-a rezolvat problema traficului de calatori: au peroane
largi, subtraversari spatioase. La noi nu s-a reusit. Toate cartile ele-
mentare de urbanism spun ca triajul este in zonele preorasenesti,
preurbane, in afara oraselor. Pentru Arad traficul de marfa prin gara
este o calamitate. Acum traficul s-a mai redus... Deci CFR a facut
atunci un proiect de descriere a liniei ferate, de scoatere a celei
vechi din Micalaca, de legatura ocolita cu un pod in amonte de oras
intre magistrala Nord-Sud si cea Est-Vest, intr-o perspectiva.
Acuma trebuia scoasa linia din Micalaca pentru a salva cartierul.
Care este drama acestui cartier? Linia ferata parcurge Aradul pe doi
kilometri si jumatate. Paralel cu linia este Muresul, cu toate obiec-
tivele de interes de pe malul sau. Acum sunt doua pasaje de sub-
traversare. Dar cel care doreste sa treaca dincolo de linie n-are nici
un interes sa parcurga un kilometru pana la pasaj. O sa treaca peste
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linie. Normal, fiindca va cauta drumul cel mai scurt. Degeaba se
pun parapeti. Acolo in zona liniei din Micalaca va fi viitorul centru
al cartierului. Acolo traiesc peste 50.000 de oameni. Noi n-avem
nici un centru de cartier. S-au facut aceste mega-cartiere, Vlaicu si
Micalaca, fara centre. Nu magazinele de la parter constituie centrul
unui cartier. Ai nostri se duc degeaba in Occident. Acolo ar fi putut
vedea aceste centre de cartier. Orasul este compus din centre
urbanistice complexe pe care nu Ceausescu le-a inventat. Ele sunt
vechi cat lumea... Putini stiu ca scoala este elementul care polar-
izeaza o unitate urbanistica de locuit. Urmeaza apoi punctele de
folosinta zilnica. Mai multe unitati formeaza un cartier, care are un
centru de folosinta periodica. Abia apoi urmeaza centrul orasului
format din aceste cartiere. Probabil sau sper ca viitorul centru al
Aradului va fi Cetatea. Pentru ca noi habar n-avem ce valoare
extraordinara este in cetate. Este un univers necunoscut populatiei.
In fine...

— Spuneati ca degeaba se pun si parapeti antifonici la linia
de cale ferata. Se spune ca sunt ieftini...

— Da de unde... Eu i-am vazut. Sa fim seriosi! O suta de metri
de parapet costa cat trei reparatii la pod. fi vom avea poate peste
100 de ani. Sunt niste parapeti imensi. Stiti ce se va intampla?
Lumea va trece pe sub ei, pentru ca Muresul este la doi pasi. Si mai
e ceva. nu mi-ar conveni ca o data la trei minute sa-mi treaca prin
fata Primadriei, prin Piata Universitatii din Bucuresti, ori prin fata
Catedralei din Timisoara, cate o garnitura de tren cu vagoane
umplute cu carbune! Noi am luat in serios propunerea SNCFR, de
deviere a liniei ferate. Daca ea nu se va devia si nu va fi construit
podul la doi kilometri in amonte, Aradul va raméne asa cum a fost.
Nu va mai evolua. In Timisoara s-a putut rezolva orice. De exem-
plu, cand Budapesta avea zece piete de giratie (sensuri giratorii),
Timisoara avea sase! La noi nu s-a putut face nimic. Scoaterea lini-
ei ferate din Micalaca nu este o pasdrica a arhitectilor asa cum s-a
aratat. Nu! Este un imperativ al Cailor Ferate, in primul rand si apoi
al orasului. A mai fost aici ministrul Transporturilor de dinaintea lui
Basescu, cu consilierul SNCFR lon Gheorghe sa studieze problema
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liniei din Micalaca. Au avut bunul simt sa nu stea cateva ore in
Arad, ci au stat cateva zile. Nu poti in cateva ore, informat de acoli-
tii tai, fara sa te consulti cu arhitectii pentru opinii pertinente, sa
realizezi necesitatile unui oras. Asa cum s-a intdmplat la vizitele lui
Basescu. Cei doi ne-au spus clar. Nici macar ca varianta sa nu dam
solutia ramanerii liniei ferate in Micalaca! Ca dovada, nici in proiec-
tul lor initial, al SNCFR, nu apare ca varianta.

PUG este lege, iar incdlcarea ei este o chestiune penala (!). Asa
ca, degeaba vin acum cu povesti si minciuni despre alte variante.
Astea sunt smecherii. Au venit cu povestea reparatiei capitale. Am
aflat ca de fapt se doreste construirea unui pod nou si dublarea lin-
iei ferate. Atunci am convocat Uniunea Arhitectilor si am transmis
un protest la Prefectura. Am reusit ca, dupa doi ani de discutii fur-
tunoase sa impunem un consens pentru scoaterea liniei din
Micalaca. Toti au fost de acord, dupa 40 de ani. N-a fost nici o lupta
politica. Lupta politica a inceput odata cu ultima vizita a lui Basescu
in Arad. Atunci a inceput aceasta toroflisca politica. Ca asa o
numesc. Au aparut balivernele si umilirea populatiei Aradului.

* k%

L-am lasat pe arhitectul Milos Cristea agitat si dominat de sen-
timentul neimplinirii unui vis de cateva zeci de ani: sa faca fericiti
aradenii intr-un oras frumos, sanatos. Ne-am fixat urmatoarea intal-
nire. Vom vorbi despre sugrumarea circulatiei in oras. Miercurea
viitoare.
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Prostia a sugrumat circulatia din Arad

Arhitectul Milos Cristea ma asteapta cu un teanc de fotografii
vechi pe masd, ilustrand arterele Aradului, cu circulatia de odini-
oard, cu primele autovehicule. Abia asteapta sa incepem discutia
despre groaznica circulatie din orasul nostru, sugrumata in
numeroase intersectii. Si-a pregatit minutios ideile si punctele, pe
care vrea sa le sublinieze. Se considera un norocos ca, desi a facut
parte din prima generatie de arhitecti, ce a pus bazele institutelor
de proiectari din tara, a avut profesori ce i-au impregnat clasicismul
in gandirea urbanistica. Dupa aceea, a aparut acel ,reviriment
socialist” in urbanistica.

Desfasoara din nou schita planului urbanistic general al Aradului.
Imi aratd o fotografie veche, de cand teii bulevardului central erau
mult mai mici. Cladirile isi aratau splendoarea, nestingherite.
Arhitectul Cristea imi spune ca acum n-ar fi indicat sa se renunte la
tei, odata pentru ca, oricum, Aradul sufera de saracie dendrologica,
iar apoi ca acum s-ar vedea si niste plombe nenorocite in lantul de
superbe cladiri mai vechi.

Milos Cristea: — Problema circulatiei intr-un oras este una dintre
structurile lui de baza. Pe scheletul retelei stradale se constituie
orasul: zonele sale de locuit, functionale, zonele verzi...

— Spuneati data trecuta ca drumurile au aparut in Arad pe
urmele carutelor si ale magarilor...

— A, nu... nu. Este definitia mea, citandu-l pe unul dintre marii
urbanisti ai lumii. Stiti cum e? Magarul merge singur pe drumul cel
mai scurt si de mai putin efort dintre doua puncte de interes.

— Sa revenim la problema circulatiei in Arad.

— Da. Adevarul este ca subordonarea administrativa fata de
Timisoara a lasat urme adanci. Tot ce s-a facut in marile orase, care
au reusit sa-si faca studiile de sistematizare a retelei stradale, la noi
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nu s-a facut. Se stia ca vine vremea motorizarii circulatiei si toate
orasele s-au pregatit pentru aceasta transformare. Noi, fiind supusi
Timisorii, am fost tratati ca Pecica sau Jimbolia... De aceea nicio-
data nu s-au dat bani pentru strapungeri ale orasului, pentru cons-
tructia de poduri, de fapt, pentru rezolvarea circulatiei Aradului.
Daca astazi cineva urmareste reteaua stradala a orasului nostru va
observa ca ea este aceeasi ca cea din vremea birjelor, a tramvaiu-
lui cu cai, a autobuzelor cu un etaj...

— Spunea cineva ca Aradul a ramas un oras de carute.

— Asa si este. Sunt o serie intreaga de cartiere care au fost inglo-
bate municipiului prin dezvoltarea sa, insa vechea retea stradala
functioneaza si azi. Singurul lucru ce s-a mai facut sunt strazile din-
tre blocurile din cartiere, dar ele nu fac parte din reteaua principala
a orasului. Or se impune realizarea studiilor de circulatie, punerea
lor in practica in decursul succesiunilor legislatiilor ce urmeaza. O
legislatie de patru ani este foarte scurta pentru oras. De aceea edilii
care se schimba trebuie sa aiba puterea civica de a prelua o stafeta,
o idee. Asta nu se intdmpla acum. Se intdmpla ca in trecut, cand
venea un nou prim-secretar, care stergea cu buretele tot ce s-a
facut tnaintea sa. Totusi cei dinainte mai aveau putere de decizie.
V-am mai spus ca urbanistica si arhitectura erau politici de stat.

— Totusi, pana acum nu s-a facut nimic?

— Nimic. Pentru ca acum nici macar nu se respecta planul urbani-
stic general, care fiind aprobat are putere de lege.

— Transformarea bulevardului Revolutiei in zona pietonala
este o alta idee foarte discutata.

— A, eu am un studiu de acum 30 de ani. insd ma lovesc de
aceeasi rezistentd in contracararea ideii. In orasele existente, pe
plan mondial, inclusiv in marile noastre orase, conceptul de pieto-
nal, de creearea acelei mari rezerve linistite din centre, unde circu-
latia de tranzit este eliminata, s-a realizat. Afara de orasul Arad. De
remarcat acest fapt. inci o consecintd a subordondrii Aradului, o
hotarare, de fapt, impotriva naturii, fiindca o resedinta de judet se
formeaza de-a lungul istoriei. Datorita ierarhiei deservirii social-
economice, culturale, administrative etc. lar asta cata vreme am
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fost subordonati s-au perturbat toate functiunile orasului. Circulatia
in Arad este strangulata pe bulevard. Incepand cu cea de tranzit
intre orasele limitrofe si incheind cu legatura intre megacartierele
orasului — Micalaca, Vlaicu... Asa ca, pe langa interesul si con-
secventa de care ar trebui sa dea dovada edilii nostri, ar mai fi si
sectia arhitectura si sistematizare. Care nu stiu ce face...

— Apropos, ce face?

— Nu stiu. Pentru ca la noi se practica un dureros antiurbanism.

— Din ce cauza, credeti?

— Eu stiu? Interese, dar nu inteleg ce interese... Din
neintelegerea unui proiect de sistematizare... Pentru ca nu
de-acum este planul urbanistic general... Nu s-a schimbat nici
Muresul, nici bulevardul. S-au adaugat doar noile cartiere. De
exemplu, fara cele trei poduri noi necesare Aradului nu se va putea
face nimic.

— Care ar fi cele trei poduri noi?

— Inlocuirea celui de la Aradul Nou, adici podul Traian, podul de
la capatul strazii Saguna si podul de la capatul strazii Padurii. Ne
chinuim de decenii pentru un pod. Nu stiu daca v-am spus cum
s-au facut podurile Decebal si Traian.

—Nu.

— Eh, la sfarsitul secolului s-a desfiintat podul care era in dreptul
stadionului Gloria si s-a propus construirea unui nou pod rutier din
metal, care sa lege Banatul de Crisana. Uzina de vagoane a fabricat
suprastructura podurilor. Imi aduc aminte ci atunci cand am lucrat
la UVA am mai prins cativa mesteri care au participat la fabricarea
celor doua poduri. Cum de s-au facut amandoua? Militarii il vroiau
pe locul unde este podul Decebal, iar municipalitatea il dorea in
locul unde sta podul Traian. Pana la urma s-au construit amandoua.
Intr-un an! Acum nu suntem in stare, de zeci de ani de zile si ne
hotardm unde il punem. Ba pe Saguna, ba pe Padurii.

— Acum nu sunt bani...

— Sigur cd acum nu sunt bani, dar au fost! insd intotdeauna au
fost mai importante discutiile. imi amintesc de o sedintd, prin anii
'60, cand unul dintre oamenii de decizie ai Aradului s-a ridicat si
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a strigat: ,Pentru ce ne trebuie pod nou?”. Si nu s-a mai facut pod.
Timisoara n-a procedat asa. Ei au construit si poduri noi, iar acum
au 12 poduri. Sigur, nu se compara cele doua maluri, dar si noi am
avea nevoie de mai multe poduri. Ce se intdmpla astazi? Toata cir-
culatia merge spre o capilara care este podul Traian. Cel de la
Cetate, Decebal, nu rezolva circulatia fiindca are debuseu tot in
centru, iar cel din zona 300, in Micalaca, nu are inca legaturile
organice cu centurile care ar trebui sa se faca. Numai atunci va fi
functional.

— Sa ramanem putin la problema centurilor de circulatie. $i
cea care s-a facut in Gai este prost conceputa?

— A, este o prostie! Construiesti o centura si de la inceput faci o
prostie. Pentru ca centura trece prin mijlocul cartierului Gai. Pur si
simplu n-am reusit si inteleg ratiunea. In Gai sunt copii, oameni
care traiesc intr-un mediu semirural, este o pepiniera a alimentelor
din piete... lar noi il traversam cu o noua sosea europeand. Asa
ceva nu exista nicaieri in lume. Nici la noi in tara. Asa o prostie nu
s-a facut nicaieri. Noi am facut-o! Nu stiu cine ia hotdrarile acestea
importante, dar nu le discuta cu Uniunea Arhitectilor. Este un lucru
foarte dureros. Cei care conduc astazi sectia de sistematizare, con-
silierii, stiu ca sunt si arhitecti pe acolo, iau niste decizii... Se
creeaza busoane de circulatie...

— Cum este cel de la Piata Mihai Viteazu!

— Exact. Acolo s-a facut cel mai mare blocaj de circulatie, la nivelul
oraselor din tara noastra. Asa ceva nu pot sa inteleg. Cum se poate
ca oamenii care au facut facultatea de arhitectura sa ia asemenea
hotarari? Or fi ele interese oculte sau mai putin oculte, dar arhitectii
ar trebui sa dea cu pumnul in masa si sa nu permita astfel de...

— Cu ce s-a gresit acolo?

— In primul rand, in toate planurile de urbanism acea arterd
Antonescu, fosta Dobrogeanu Gherea (acum St. Augustin Doinas,
n.n.), era prevazuta pentru o prelungire pana la Mures. Nu s-a facut
in regimul trecut, acum nu se mai poate face. Atunci se puteau face
strapungeri, adica demolari. Dar aceasta paralela la bulevard, cons-
truita cu o anumita largime, poate rezolva multe din problemele
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circulatiei. Inci o treabd. Cine a facut acele oribile gherete, acele
monstruozitati arhitecturale din piata, cand in Arad sunt arhitecti
care fac catedrale, banci, ,bijuterii” europene, nu poate fi calificat.
Pentru Piata Mihai Viteazu trebuia facut un concurs international de
sistematizare. Antecesorii nostri aduceau in Arad cei mai vestiti
arhitecti din Europa, care au construit Primaria, Palatul Cenad, fiind-
ca punctele de importanta oraseneasca erau privite cu interes de
edili. Bun, acum nu sunt bani pentru un concurs international. Fac
unul national. Nu sunt bani nici pentru organizarea lui, fac unul la
nivel local. Bun, nu fac nici concurs local, dau proiectul pe sub
manad, dar atunci fac ceva sa ma lase cu gura cascata de admiratie.
Or, ce s-a facut in Piata Mihai Viteazu si, de altfel, in celelalte piete,
este o porcarie! Nici macar drumul ce trece prin fata Spitalului
municipal nu este aliniat la strada Antonescu. Acolo, unde este
blocajul cel mare, trebuia degajat pana in strada Cosbuc, iar
de-acolo in mai multe sensuri ce salvau bulevardul. Fiindca intrarile
si iesirile racordate la bulevard sunt niste capilare. Degeaba as
pune inca sapte benzi pe bulevard, el tot o varice ramane care se
termind intr-o capilara. Circulatia intr-un oras este foarte asemana-
toare cu circulatia sangvina. Bulevardul este un varice. Coada de
masini de la Teatrul de Stat, de exemplu, este pana in dreptul
strazii Horea. Problemele sunt foarte acute si foarte importante, au
devenit grave fiindca noi ne inecam in nocivitati. Nu ne dam seama
cat de grava este problema circulatiei. Asadar, peste asta vine
supradimensionarea Pietei Mihai Viteazu. Ca vitele se inghesuie
oamenii unii intr-altii. Ceva de nedescris. Parcari nerezolvate...

— Se putea evita acest ,,buson” de circulatie?

— Se puteau, spre exemplu, crea mai multe puncte agroali-
mentare. Nu inghesui totul intr-o megapiata, foarte mica la
suprafata. Am umflat-o ca pe o broasca pe care am vrea sa o facem
bou. Asta am facut! N-am facut nici macar pasajele de trecere cum
trebuie...

— Acum se mai poate face ceva?

— Nimic. Deoarece in arhitectura si urbanism atat prostia cat si
geniul se toarnd in beton si acolo ramdne. Nu se poate sterge cu
buretele un obiect de arhitectura. Piata arata acum ca un

23



Ovidiu Balint in dialog cu Milos Cristea

Auschwitz. In spate se descarci pe carosabil, peste masini... Este

o nereusita rezolvare urbanistica.
— Domnule Milos Cristea, am lasat nefinalizata discutia

despre realizarea zonei pietonale pe bulevardul Revolutiei.

— Pentru degajarea bulevardului, in prima etapa si pentru
realizarea acelei zone pietonale nu este necesara diminuarea
capacitatii de trafic pe bulevardul Revolutiei.

—Cum?

— Foarte simplu. Ma rog, n-am sa intru in amanunte fiindca este
un studiu foarte complex. Este un studiu pe care l-am facut cu
decenii inainte. Ins3, in Arad, pe nimeni n-a interesat. Mergeti la
Timisoara, pentru care am lucrat, de asemenea, ca arhitect, si veti
vedea acel salon al orasului care este Piata Operei. Zonele pieto-
nale reumanizeaza un oras. Circulatia este o functiune care
dezumanizeaza un oras. La noi vechile piete si agore sociale s-au
transformat in noduri de circulatie. Cum este Piata Podgoria. Acolo
era Crucea Matrtirilor, ce este acum amplasata in parcul din spatele
Primariei. Piata Podgoria a fost o agora sociala. Acum este cel mai
mare sens giratoriu. Pe urma piateta din fata Teatrului de Stat...
Madine se poate rezolva, transforma intr-o agora sociala. Artera care
continua strada Eminescu si traverseaza prin fata Teatrului bulevar-
dul se poate desfiinta maine si se poate crea esplanada teatrului cu
banci, cu un monument... Chiar monumentul ciumei care a fost
acolo si a fost demolat si care nu apartine Bisericii Catolice, ci ara-
denilor, orasului. Pentru ca s-a ridicat prin subscriptie publica in
memoria salvarii Aradului de ciuma, in secolul al XVlll-lea. Acolo a
fost un grup statuar ce merita pus inapoi. Este al orasului Arad.
Asadar, in fata Teatrului se poate face un respiro al orasului. Pentru
ca acolo acum se parcheaza autocare. Acolo se poate face o mi-
nune, fiindca circulatia se poate devia pe ruta ocolitoare prin Piata
Avram lancu. Bulevardul este o rezerva a orasului Arad, iar daca o
pierdem prin supraaglomerarea lui cu circulatie, vom pierde enorm
pentru viata sociala. in principiu, ambele carosabile ale bulevardu-
lui por fi plasate pe mijloc, pe unde circula acum tramvaiele si unde
sunt parcarile. De la Teatru, pana in Piata Podgoria. Fara sa se
diminueze traficul si fara sa se taie din zestrea dendrologica a bule-
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vardului. Pentru ca acum nimeni nu poate sa se bucure de splen-
doarea teilor sau de rondourile de flori. Conditia pentru realizarea
carosabilului pe mijloc este introducerea liniei de tramvai in sosea.
Nu cale ferata separatd, asa cum este acum. Asta este cea mai mare
prostie ce s-a facut!Peste linie trebuie sa se poata circula. Unul dintre
principiile de baza in proiectarea strazilor in marile orase este econo-
mia de spatiu, de suprafata de circulatie. Or, s-a facut o imensa
prostie: cale ferata separata! Si in cartierul Vlaicu si in cartierul
Micalaca si in Aradul Nou si pe centru, imping blocurile pana in
carosabil... Vedeti, nestiinta urbanismului. Astea sunt consecintele!
Nici unde in lume, nici un oras nu si-a permis luxul sa faca o cale fer-
ata separata pentru tramvaie. Si in trecut, cand calea ferata venea din
Podgorie si mergea pana in Piata Avram lancu, linia era prinsa in
carosabil. Se circula cu carute peste ea. O prostie... Prostie ii spun,
domnule! Adica lipsa de ratiune... De exemplu, Calea Romanilor.
Stiti cum este facuta linia acolo? Exact ca si cea facuta de la Teatru
pana in Piata Romana. Pe beton cu cauciuc sub linie. S-au facut
calupurile separate pentru linia de tramvai, care sunt si sursa de praf
a Caii Romanilor. S-au inghesuit si carosabilele pand in cladiri. In loc
sa se circule peste linie cu autoturismele. Poate cand intelepciunea
edililor va fi mai treaza vom reusi sa mai schimbam cate ceva.

— Ce s-ar mai putea rezolva maine, fara un efort prea mare,
chiar financiar?

— Domnule, in toata lumea civilizata in zonele cu mare aflux de
pietoni, asa cum este bulevardul nostru, se pun toate piedicile posi-
bile autovehiculelor: restrictie de viteza, se anuleaza unda verde,
toate piedicile care ii fac pe soferi sa nu le convina sa mearga pe cen-
tru. Circulatia de tranzit intre cartiere se transforma in circulatie
locala. Asa cum este strada Metianu, zona pietonala, la fel poate
deveni strada Eminescu. Adica se poate face o bretea comerciala
foarte frumoasa. Apoi se transforma bulevardul. Dar, numai sa vedeti
cat de putin fi intereseaza pe cei de la Primarie. Linia este in asa fel
facuta incat oricand poate fi introdusa in carosabil. Sina se poate

dubla cu o sina rebut si se toarna asfalt.
— Recent s-a refacut si Piata Romana. Acolo se poate circula

peste linie...
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— Da, exceptional! Numai ca si acolo s-a gasit o solutie de anti-
urbanism. Eu am sistematizat piata aceea, prin anii '50. Dar atunci,
in Arad, erau inca mai multe birje decat autovehicule. Au trecut
atatia ani. Acum s-a schimbat fundatia drumului, liniile noi, cu
canelura, tot ce se poate, mai modern. N-au solicitat insa nici un
studiu, domnule. N-au fost nici macar curiosi sa afle cum se pot
elimina acele aproape 10 statii din piata. In toate cartile elementare
se spune ca statiile nu se pun in noduri de circulatie. Era loc
berechet. Nimeni n-a cerut macar o idee. Daca mi-ar fi cerut o
schita, pe gratis faceam, ca nu-i mare lucru. Cu aceeasi bani cu care
s-a facut oroarea de la ,Boul rosu” (Piata Romand), cum i se spune,
se putea face rational. Se puteau scoate toate statiile in afara
sensului giratoriu. Asta este nepasarea totala si grosolana a edililor
nostri. Este dureros! Hai, ca la piete inteleg ca au mai fost si
interese oculte, dar la Piata Romana ce interese mai puteau fi?

— Cat din reteaua stradala se mai foloseste acum?

— Circa 40 la suta. Sunt folosite strazile principale si cateva din
ele din cele laterale. Restul... De exemplu, cand se vine din Aradul
Nou se merge pe Dragalina. Asta este una dintre arterele foarte
importante, paralele cu bulevardul. ins&, care este drama? Sunt opt
unitati scolare in zond, se circula cu 60 km/ora, sunt institutiile cul-
turale (Palatul Cultural, Muzeul...), Primaria, este accesul spre zona
de odihna, spre parcurile orasului. Si aici avem o circulatie dramat-
icad. Numai eu, cate accidente am vazut. Acele valuri de asfalt nu
s-au facut cum trebuie si oricum nu ele sunt rezolvarea. Rezolvarea
este imblanzirea circulatiei. Or, toata circulatia se aduna pe bule-
vard, incurcand viata aradenilor. Singurul lucru pe care-l mai putem
castiga, din pacate, in urbanismul Aradului este scoaterea cdii fera-
te din Micalaca. Asta, din pdcate, de noi depinde: de edili, de
administratie si, mai ales, de ziaristi. Altfel, mai lipseste doar sa
facem pariu, si vedem care tabara castiga. intr-o societate normald,
civilizata, exista societatea civila, care impreund cu administratia si
urbanistii gasesc solutii. Acum este o lume mizerabila. Nimanui
nu-i mai pasa de urbanism. Am trimis, de exemplu, hartii in
Micalaca sa semneze pentru scoaterea liniei ferate. N-a iscalit
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nimeni. Intr-o lume normald cetiteanul hotiraste impreund cu
administratia. Oligarhia (Horia Medeleanu avea dreptate) de la noi,
de-acum si cea dinainte, priveste Aradul ca pe un oras pentru vulg.
Ei au vilele lor, ce le mai trebuie problemele Aradului?

Se poate apoi dirija circulatia, dar pentru asta trebuie un studiu.
Avem strazi largi pe care nu stim sa le folosim. Pana cand constru-
im celelalte doua poduri, pentru cel de pe Padurii existand deja
toate aprobarile necesare.

... Or, acum se joaca edilii nostri cu lucruri de mare responsabili-
tate. Tragedia urbanistica a Aradului se prolifica glorios, chiar cu
laude... aceste orori care s-au facut...

* Kk ok

Inainte sa plece, arhitectul Milos Cristea este revoltat pentru
nepasarea edililor fata de arhitectii valorosi ai Aradului: Elvira
Serban, care de 20 de ani lucreaza la sistematizarea orasului,
arhitecti care au facut cladirile impunatoare ale Aradului... Trebuie
$d recunoastem cd nu-i cunoaste nimeni si nici nu-i recunoaste. Ne
minunam la urbanistica altor orase, iar arhitectilor nostri le dam
picioare in spate.

* Kk *

Isi aminteste de o altd gafd urbanistica: ,Domnule, cei care vin
dinspre Calea Aurel Viaicu, mare parte dintre ei, n-au interesul sa
meargd prin Gard. Inainte de a se face cartierul Vlaicu, exista un
studiu pentru o legaturd de circulatie. Intre Viaicu, Piata Spitalului
si direct cu Piata Podgoria. Se evita astfel Gara. Ins3, numai vad ca
cineva a trantit acolo un bloc de locuinte, chiar unde trebuia sa fie
artera de legatura. Apoi, pe strada Banul Maracine, care trebuia sa
aiba o mare pondere in circulatia Aradului, s-a facut o sistematizare
cu blocuri pana in strada in locul unei generoase magistrale de cir-
culatie. Dinspre Calea Radnei era prevazuta o artera de ocolire a
Pietei Podgoria, prin CET. Se mai poate face si acuma, daca... ar
fi... o vointa... civica. Pentru ca majoritatea autoturismelor n-are
interesul cand vine dinspre Deva sa treaca pe la Podgoria. Asa
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incurca totul. Vedeti, lipsa de vointa si ratiune, fiindca toate studi-
ile existau. Pacat! Pacat, deoarece orasul Arad mai are inca rezerve
extraordinare. Neexploatarea lor va neferici aradenii”.

* Kk ok

Ne despartim cu gandul de rezervele Aradului. Imi spune, cu
amadraciune, ca — din pacate — nici parlamentarii nostri nu mai fac
nimic pentru Arad, dupa moartea lui Aristide Dragomir. Raméane pe
miercurea viitoare.
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Rezervele Aradului sunt batjocorite

Privesc impreuna cu Milos Cristea cateva fotografii ce ilustreaza
Aradul de odinioara. Cu o dragoste ce trece pragul patimii fata de
cum ar trebui sd arate orasul, dar si cu o nostalgie pentru superbele
locuri de acum niste ani, ascunse astazi sub beton sau lasate in
paragind, imi povesteste despre cum isi petreceau timpul liber ara-
denii si despre cum s-au distrus acum aceste posibilitati. Cu toate
ca Aradul este un tezaur pentru turisti si, mai ales, pentru aradeni.
Tezaur descoperit in trecut si ingropat cu nonsalanta astazi intr-o
urbanistica sufocanta si nefunctionala. Arhitectul Milos Cristea imi
povesteste, cu un farmec aparte (imi pare nespus de rau ca aceste
convorbiri nu sunt filmate), cu gesturi largi, cu o privire albastra din
care irumpe inca speranta pentru acest oras, despre cele sapte
stranduri organizate ale Aradului, despre cele trei patinoare,
despre ce insemna odinioara pentru aradeni bulevardul Revolutiei.
Ati citit bine, trei patinoare: in spatele Bibliotecii judetene, in
spatele Cazinoului si in centru, undeva in spatele Pietei Avram
lancu, intr-o curte care astazi este plina de buruieni. Mai erau doua
patinoare, in fata Liceului ,Moise Nicoara” si la Padurice, pe lac.

Milos Cristea — Merge? (ma intreaba uitandu-se la reportofon).

— Da, da!

— As vrea sa abordam putin, la nivel general, problema rezer-
velor inestimabile ale Aradului si apoi despre oamenii din acest
oras care nu mai sunt interesati de ele. Or, intr-o lume normala,
petrecerea timpului liber este o componenta extrem de importan-
ta a vietii sociale a unui oras.

— Oare de ce nu mai suntem interesati de timpul nostru
liber?

— Eu stiu? Noi nu mai avem bucuria de a trai. Noi traim tot in
viitor, uitdnd sa traim in prezent. Uitam sa ne traim prezentul.

29



Ovidiu Balint in dialog cu Milos Cristea

Construim capitalismul, construim socialismul, Th continuu constru-
im! De mai bine de 50 de ani noi n-am trait prezentul. Am facut
parte dintre intelectualii aradeni cand, ca sa-mi fac un costum tre-
buia sa fac un sacrificiu financiar, dar... de fapt, nici nu prea mi-am
batut capul cu necesitatile zilnice, fiindca erau mai importante
proiectele si gandurile mele... Dezvoltarea orasului, industri-
alizarea si circulatia auto au dezumanizat Aradul, elementele lui
umanizatoare fiind lasate de restriste.

— Adica a devenit un oras ieftin, neinteresant.

— Exact. Atat pentru turisti, cat si pentru aradeni. De exemplu,
bulevardul Revolutiei, care era o mare agora sociala, unde lumea
venea sa se intalneasca cu prietenii, pentru afaceri... a devenit doar
o aglomeratie de circulatie pentru autovehicule. Dar, ma rog,
despre aceasta am mai discutat. Cadrul orasenesc nascut in mod
natural a oferit niste elemente formidabile in Arad. Perioada inter-
belica a fost o perioada exceptionala.

—De ce?

— Intai, pentru cd — asa cum spune Brucan — sistemul functiona.
Pana si sistemul comunist functiona. Dictatorial, dar functiona.
Acum sistemul nu mai functioneazi. In perioada interbelic3, aici, in
Arad, era o bogatie... Cartierele Gradiste, Bujac, o buna parte din
Parneava, Mureselul, Calea Romanilor, Subcetate, B-dul Dragalina,
toate s-au nascut in perioada interbelica. Si nu din banii statului! Ci
din banii oamenilor!

— Ca si cartierul functionarilor...

— Asa, corect! Toate s-au format atunci. A fost o efervescenta
economica si culturala extraordinara. Ce sa va spun?! Adica exista
acea puternica clasa de mijloc, care astazi nu exista. De exemplu,
profesorii de la ,Moise Nicoara” erau ca niste academicieni
considerati, aveau terasa lor la Dacia, era un fel de Capsa al
Aradului, unde se intalneau intelectualii orasului... Puterea eco-
nomica a clasei de mijloc se vedea in splendoarea cladirilor de pe
bulevardele constituite din adevarate palate, cu arhitectura bogata,
care exprima bucuria de a trai! Acele frumoase decoratii, toate
constituiau o scenografie imensa ce ilustra bucuria aradenilor de a
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trai! Existau acele cluburi ale breslelor, de care noi am uitat acum
cu desavarsire... Cea mai teribila breasla era cea a macelarilor,
balurile organizate de ei fiind adevarate festine... Apoi, tdranii,
circa 80 la suta din populatia judetului, asigurau alimentarea
pietelor cu produse agroalimentare ieftine, iar acolo unde manca-
rea este ieftind, este bunastarea. Astazi, mancarea nu numai ca este
scumpa, dar consuma o mare parte din salariu. Pretul alimentatiei
este un indicator al bunastarii si al calitatii vietii. Adica, atunci se
traia prezentul si se traia frumos. Pentru ca Aradul avea, din punc-
tul de vedere al urbanismului natural format dupa necesitati si nu
cum s-a format cel artificial in ultimii 150 de ani...

— Cum adica? Cu ce s-a deosebit urbanismul de dupa 1948?

— Pai, s-au facut aceste mega-cartiere, s-a dublat populatia arti-
ficial. Adica s-a format un urbanism artificial.

— Care sunt acele elemente compozitionale ale Aradului si
acele rezerve ce pot duce la dezvoltarea lui?

— In primul rand, Muresul. Este elementul natural de importantd
economica deosebita in trecut...

— Haideti sa ne oprim putin aici. Au fost cateva propuneri, ba
chiar intalniri intre administratiile Aradului, si cea a Szegedului,
pentru repunerea Muresului in valoare prin navigabilitate...

— Ar fi o investitie enorma, daca este vorba despre navigabilitate
pentru interese economice...

— A, nu! Este vorba despre navigarea de agrement, turistica...

— Asta dal Sigur ca da! Se poate! Este una dintre marile
potentialitati pe care le ofera Muresul. Pai, cine isi mai aminteste de
Port Arthur, la capatul Fabricii de zahar, era o terasa pe malul rau-
lui, iar pe Mures erau sute de ambarcatiuni cu fundul plat, cu pescaj
mic. Din pacate, astazi sunt foarte putine. Era club nautic la Bula
bacsi, cine fsi mai aminteste, era Regata (actuala baza nautica UTA),
clubul CFR (actualul Vointa). Adica potentialul Muresului era enorm
si era exploatat. Acele amenajari pe pontoane, pe Mures, foarte
ieftine in exploatare.

— Care s-ar putea face si acum. Restaurante, terase pe pon-
toane...
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— Sigur ca da! Muresul poate sa participe activ la petrecerea
timpului liber. Din nefericire, prin constructia bazinelor la strandul
Neptun, Muresul a fost dat uitarii. Agrementul este altfel in Mures.
Raul este un element viu, pe cand bazinul este artificial, un surogat.
Apoi, fostele plaje ale Muresului, care au ajuns in paragina.
Repunerea lor in valoare tine de gospodaria comunala a Aradului.
Prin niste foarte simple amenajari. Un buldozer poate in scurt timp
sa niveleze plajele. Fostele plaje s-au transformat in maluri imper-
sonale ale raului, cu vegetatie sdlbatica... Daca ar fi putina vointa
civica din partea administratiei locale, prin pinteni s-ar putea pro-
teja plajele Muresului, ba chiar mari, deoarece nisipul fin s-ar
depune dupa acesti pinteni. Perioada interbelica a permis popu-
latiei aradene sa se bucure de timpul liber pe malurile Muresului.
Malurile erau in atentia municipalititii. Astdzi... Inainte plajele
aveau un nisip foarte fin, ca la Eforie, apa era curata. Problema este,
acum, mai dificila, podurile fiind aruncate in aer in razboi, supra-
structurile lor au ramas in Mures, iar ele prezinta pericole... s-au
intamplat drame. Insd, principala problem3d a Aradului este
neintelegerea necesitatilor lui de care dau dovada edilii. Nu numai
cei de astazi, ci si cei de acum 30-40 de ani. De exemplu, sa
amplasezi in amonte de oras o scurgere a apelor menajere este o
bataie de joc. Este dureros. Am fost aici cadnd s-au facut acele
deversari pentru apa pluviala (cum este cea de langa podul Traian
sau de la Micalaca) insa apoi au urmat racordari clandestine ale
scurgerilor de apa menajera. Putini aradeni stiu ca plajele care erau
in aval de podul Traian s-au distrus intr-un singur an, din cauza
poluadrii apei Muresului. din cauza canalizarilor clandestine! Asa se
intampl&! Este una dintre tragediile Muresului. Inainte, strandul era
pe aproape toata lungimea Muresului.

Nu mai spun ca Muresul era o extraordinara pepiniera de peste.
Imi amintesc, pe cand eram copil, am vazut intr-o caruta un somn
enorm, prins de un pescar. Coada pestelui atarna pe jos, fiindca nu
incapea in caruta. Pe urma Muresul este la scara mai mica, aproape
de valoarea Deltei Dunarii. Trece printr-o zona de-o poezie fantas-
tica, alterata acum. Sunt inca portiuni ale rdului, de — cum sa spun
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— Orinocco, de-o salbaticie nemaipomenita. Ma refer la padurea-
parc, adica Ceala. Pentru loisirul (petrecerea timpului liber) sap-
tamanal. Muresul are aceasta pronie cereasca. La doi pasi sunt
dealurile, padurea de la capatul orasului, care se prabuseste in apa.
De aceste valori trebuie sa avem grija. Altfel...

— Chiar daca nu sunt in Arad, mai in jos pe Mures sunt cele
doua manastiri, de-o valoare inestimabila, Bodrog si Bezdin...

— Asa este! Domnule, aceste manastiri ar putea fi un punct turis-
tic extraordinar. Bodrogul a revenit incet-incet, insa Bezdin este
uitata. Acolo s-ar putea oferi conditii deosebite de cazare, de...
Dar, in cazul Bezdinului drama este drumul de acces. Daca
Bodrogul este un model, unde se accede civilizat, la Bezdin, unde
este — pe langa manastire — si o rezervatie splendida de nuferi,
astazi neglijata complet, se ajunge printr-o adevarata aventura.

— Toate ar putea fi valorificate dar cand?

— Nu madine dar trebuie un studiu pentru valorificarea lor. Pana
ce acestea nu existd, vom tergiversa la nesfarsit evidentierea rezer-
velor Aradului. Un studiu mai complex dureaza ani de zile, pe urma
punerea lui pe tapet, investitia, alti ani de zile, apoi pornirea
investitiei si realizarea ei alti ani. Dar daca prelungim realizarea
unor studii prelungim letargia orasului. Celelalte orase isi cunosc
potentialul, noi nu! Inexistenta acestor studii a fost si marea
greseala a perioadei comuniste. Studiile valoreaza cel mult unu la
suta dintr-o investitie, ori atunci tocmai asta s-a redus, posibilitatea
de studiu. S-a marit investitia si s-a redus materia cenusie. De
aceea au fost acele hei-rup-uri care au avut o grava consecinta
asupra Aradului. Asa s-a nascut Micalaca. Un arhitect s-a chinuit
sa-1 proiecteze intr-o dupa-amiaza. Or, poti fi si Mafalda in arhitec-
turd, dar nu poti intr-o dupa-amiaza sa concepi un cartier de
50.000 de locuinte.

— Pentru Mures s-au facut studii de valorificare a potentialului sau?

— Chiar Gheorghe Seculici, directorul de la Proiectari, are un
studiu, inca de multi ani, dar nimeni nu-l baga in seama. Cei care
conduc destinele acestui oras, sectia de arhitectura si urbanism de
la Primarie se ocupa de functionareli. Problemele de urbanism trec
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pe planul doi. Se dau autorizatii cumplite, se ocupa de maruntisuri
pentru care ar trebui sa fie angajati functionari si nu arhitecti.

Muresul este un plaman deschis. Este ca o fereastra deschisa.
N-ar trebui sa impingem cartiere pana in maluri, asa cum s-a intam-
plat cu Micalaca. Se suprapune functiunea de promenada a
orasului cu cea de locuit. Uitati cum s-a facut in perioada interbe-
lica, faleza. Cladirile s-au construit departe de mal, in spatiul ramas
nascandu-se partea publica, pentru promenada. Edilii nostri nu-si
dau seama de uluitorul avantaj al Aradului. sa ai tu pe toata
lungimea orasului, la doi pasi, Muresul... zona de agrement, natu-
ra...! Este fantastic! (Sigur, cu exceptia cartierului Aurel Vlaicu).
Este poate un lucru unic (!!!) la nivelul oraselor de provincie!
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Universul din Cetatea Aradului

~e

— Ce mai avem in Arad sub nasul nostru si ii ignoram
prezenta?

— Este un element constitutiv al orasului, foarte putin cunoscut
de aradeni: cetatea Aradului. Este un adevarat univers pe care noile
generatii nici nu-l1 banuiesc. Nu banuiesc nici cat este de mare
acest univers. Numai curtea cetatii are aproape 30 de hectare. Este
primul zid al cetatii, care nu este un simplu zid. Este foarte com-
plex, cuprinde o serie intreaga de incaperi boltite, spatii imense, ce
pot sa capete functiuni extraordinare, de neimaginat. Apoi exista
un complex de sase cazemate, formate fiecare dintr-o cazemata
mare si doua mai mici. Acest ansamblu este inconjurat de zidul
exterior. Cazematele sunt legate intre ele prin niste catacombe,
tuneluri subterane, iar apoi prin alte catacombe de cetate. Urmeaza
santul exterior, protejat de un alt zid. Degradat astazi. Am facut un
studiu de punere in valoare a ei insa incomplet, cu o valoare docu-
mentard, fiindca fnauntru este unitate militara, sigur ca da, cu
secretele ei.

— Din cate stiu, perspectiva intrarii noastre in NATO implica
si un standard in amplasarea unitatilor militare 1n afara
oraselor...

— Da, este o perspectiva extraordinara. Este motivul pentru care
am inceput acest studiu. Am primit niste documente extraordinare
de la arhiva din Viena care m-au ajutat.

— Ce-ar putea functiona acolo?

— Vai de mine! Spatiul este enorm. Pot functiona universitatile
Aradului, administratia judetului... O prima propunere as face-o
pentru functionarea acelor cazemate. Nu a tuturor. Ma refer la pre-
luarea unui ansamblu de cazemate: una mare, impreuna cu cele
doua mici legate prin catacombe de ea. Experimental! Nici nu s-ar
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afecta activitatea sau secretul unitatilor militare. Evident, cu colabo-
rarea si acceptul unitatii militare. As propune ca un astfel de
ansamblu sa devina centrul de discoteca pentru tineret. Spatiul este
extrem de ofertant: ziduri, catacombe, teren deschis... Adica sa nu
se mai perturbe acea oaza de liniste si recreere, care este strandul
aradean, unic in Europa. Acum, zgomotul unitatilor inghesuite
denatureaza functiunea strandului, care are un statut consacrat si in
urbanistica. Strandul nostru si-a mai castigat o valenta extraordinara,
casutele, care sunt o poezie. Functiunea de distractie a tineretului,
discoteca, n-are ce cauta la strand. Ea se poate organiza  intr-un
ansamblu de cazemate. Nu banuiti cat de frumos si functional ar fi
spatiul. Multe dintre cazemate sunt parasite, deci una, cu colabo-
rarea si intelegerea unitatii militare ar putea fi preluata de municipa-
litate pentru tineret. De exemplu, unde a fost ,,Fructexport”... Acolo
se pot organiza expozitii, teatru in aer liber... Ambianta este extra-
ordinara... Acolo se pot folosi boxele oricat; n-ar deranja pe nimeni
fiindca inclinatia zidurilor arunca sunetul in eter.

Pe urma, as mai propune ceva arhitectilor tineri, pentru ca, va
spun, avem arhitecti de mare valoare in Arad, de mare compas
profesional. Sa faca un studiu de abordare in circuitul UNESCO al
acestui unic obiectiv european! Pentru ca este ultima dintre cetatile
construite in stilul Vauban, nealterata de oras, pastrata integral. Este
o curiozitate unica in Europa, ce poate aduce multa valuta orasului.
Ins3 cetatea este in pericol prin inexistenta acestui studiu complex
finalizat. Pentru ca, s-ar putea ca maine Ministerul Apararii sa spuna
»Noi plecam din unitate, poftiti domnilor edili”. lar noi n-avem ce
pune in loc. Poate deveni astfel un element nociv pentru Arad,
zona boschetarilor, a mizeriei orasului. De aceea trebuie mare
atentie. De fapt, deja militarii au atras atentia: aveti grija ca maine
s-ar putea sa plecam, iar aici va navali mizeria. Deci, aceasta rezerva
trebuie sa intre in atentia UNESCO.

— Ce implica acest demers?

— Sigur ca da, o documentatie. Dar, in primul rand, vointa.
Documentatia o poate face oricine, cum ar fi ADAR si Proiectarile,
in colaborare.
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— Si manastirile, cele doua, ar putea fi introduse in circuitul
UNESCO...

— Evident! ins& eu as propune chiar centrul orasului pentru acest
circuit: bulevardul Revolutiei, Dragalina.

— Ma surprindeti! $i bulevardul?

— Da, pentru ca este una dintre marile reusite urbanistice la
nivelul oraselor de provincie. Este de marimea lui Champs-Elysee
din Paris...
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Legenda bulevardului

— Am crezut ca este o legenda aceasta asemanare.

— Nu este deloc! Are doi kilometri lungime, ca si Champs-
Elysee, cel din Paris are o latime de 70-90 metri, iar al nostru are
intre 55 si 115 metri. Ma rog, structura celor doua bulevarde are
valoare diferita. Al nostru poate fi functionalizat in asa fel incat sa
aiba o festivitate de la Teatru péana la viitoarea Catedralda. Daca
unele blocuri, plombe, nu mai corespund ele pot fi refacute. Atat
fatadele, cat si interiorul. Bulevardul are niste virtuti extraordinare.
Ins&, astdzi, structura lui este catastrofald. N-am creat centre de
cartier, iar acum tot Aradul se inghesuie pe centrul orasului. Fiecare
cartier mare, cum este Micalaca, ar merita centrul sau. Circulatia din
centrul orasului nu s-a aglomerat din cauza cresterii extraordinare
a populatiei, ci din cauza proastei urbanistici a Aradului. Blocurile
s-au construit in ordinea macaralelor si in sensul lor de deplasare.
Cum i se nazarea unuia sau altuia.

Trebuie cunoscut potentialul bulevardului. Zestrea dendrologica
extraordinara a lui nu foloseste la nimic. Unul din marile bulevarde
ale lumii se numeste ,bulevardul de sub tei”, celebrul
Underdenlinden din Berlin. Deasupra masivelor verzi se formeaza
curenti verticali. Pe bulevardul nostru, din cauza proastei structuri
a lui curentii nu mai ajung pe trotuar. Respiram gaze de esapament
in loc de mirosul teilor. Si studiul de principiu exista. Eu I-am facut.
Multe s-ar putea rezolva maine: intersectia de la Teatru, intersectia
de la Dacia... Se pot simplifica nodurile de circulatie. Acum este o
adevarata harababura pe bulevard. Exista un studiu care arata ca pe
bulevard, intr-o intersectie sunt 80 (!) de posibilitati de ciocnire a
autovehiculelor. Carosabilele se pot muta pe centru, peste liniile

de tramvai. Circulatia s-ar eficientiza, capacitatea ei ar creste, iar
actualul carosabil ar deveni pietonal. Parcarea s-ar putea face lejer
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pe toata lungimea bulevardului, iar pietonalul ar permite largirea
teraselor, s-ar putea crea monumente de arta, iar ceea ce este cel
mai important, zona verde, devine activa pentru cetateni. Acei
curenti verticali ar ajunge pe trotuar. Acum sunt parcaje pe trotu-
ar, soferii coboara in carosabil...

— Dar pietonalul 1l vom trata intr-un capitol separat...

— Categoric! Pentru ca urbanismul influenteaza viata sociala pana
in cele mai vechi elemente ale ei. O populatie, am mai spus-o,
poate fi fericita prin urbanism sau se poate neferici. Aradul are,
insa, rezerve pentru ca populatia sa fie fericita. Pana acum, Aradul
a fost o vaca de muls: s-a amplasat combinatul chimic unde nu tre-
buia, centrala termica unde nu trebuia, s-au facut sistematizari cum
nu trebuia, am fost frustrati de culturd, de o patura sociala de
mijloc... Dovada ca Aradul are rezerve extraordinare este faptul ca
aici au fost adevarate pepiniere de sportivi: primele echipe de fot-
bal, primele cluburi de canotaj... Astea trebuiesc revitalizate, pen-
tru ca ele au disparut din cauza neintelegerii!

* k%

Plec de la arhitectul Milos Cristea cu gandul la valoarea ideilor
sale, la valoarea dorintei si a vointei sale de a face din Arad un oras
european. Chiar asa, oare, ar putea fi estimate, cuantificate, aceste
valori? Cred ca nu! Sunt, insa, sigur ca indolenta si incapacitatea
unor edili ai orasului le sufoca. Pe lAnga monumentalitatea dezin-
teresului edililor, ideile Iui Milos Cristea par o indeletnicire dumini-
cala la gura focului. Singurul (cel putin, pana acum) care a realizat
valoarea acestor idei este directorul adjunct al Companiei de
Transport Public Arad, Petre Cuvineanu, care ne-a cautat fiindca
solutiile pentru eficientizarea circulatiei in Arad i s-au parut intere-
sante.

Raman inteles cu Milos Cristea sa ne intdlnim miercurea viitoare.
Probabil, vom vorbi despre monumentele Aradului.
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Arad, orasul fara monumente

De aceasta data discutia incepe aproape imediat dupd ce intru
din nou in apartamentul lui Milos Cristea. Zeci de suluri cu proiecte
de monumente asteapta pe podeaua camerei sd fie desfacute.

Arhitectul Milos Cristea imi spune cu o durere si o dezamagire
parcd inzecite fata de convorbirile anterioare, ca Aradul este unic in
Europa. Fiindca oriunde pe acest continent nu mai exista un oras cu
atat de putine monumente

Milos Cristea — Ar merita sa aratam cumva toate aceste proiecte
de monumente, asa sa se vada ca a existat preocupare. Dar este un
gol imens in Arad. Este ceva strigator la cer!

— Domnule Milos Cristea, ce inseamna monumentele pentru
un oras?

—{Deschide o carte de arhitecturd). Se uita ca monumentul, pe
langa functiunea lui si scopul pentru care a fost ridicat, satisface o
adanca necesitate a populatiei. anume, de a avea inaintea ochilor
o constructie care nu este particulara, ci simbolizeaza si reprezinta
viata comunitatii. Biserica nu este numai lacasul Domnului, cladirea
garii nu este numai locul unde se asteapta trenul, constructia este
O marturie a existentei comunitatii, a trainiciei sale de-a lungul isto-
riei. Ofera o dimensiune a trecutului, o perspectiva a viitorului, o
adancire a temporalului. Monumentele pot constitui si o marturie a
viitorului. Adica, ele trebui sa creeze sentimentul tuturor celor care
le viziteaza ca vin de departe, din istorie si vor merge departe.

— In diferite perioade ale istoriei s-au distrus monumentele
ce reprezentau ceva pentru anumite perioade anterioare si care
se considera ca nu mai reprezinta nimic pentru cele ce
urmeaza.

— Da, asa este! insd este greu s apreciezi daci distrugerea unor
monumente, ori inlocuirea lor, este sau nu o decizie buna. De
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exemplu la Sankt Petersburg, in fata Catedralei este o statuie, artis-
tic executata extraordinar, o lucrare de arta de exceptie, pe care
bolsevicii n-au demolat-o. Cu toate ca Alexandru al doilea era con-
siderat un despot de catre comunisti. La fel s-a intamplat si cu
monumentul din Piata Avram lancu. Romaénii nu l-au demolat,
dupa Marea Unire.

Insd este adevarat cd monumentele pot avea si o functiune
negativa. O semnificatie care poate degenera uneori in sentimente
nationalist sovine. lar zbuciumul politic in care traim... Istoria nu
poate fi, totusi, negata, stearsa. Sa crezi ca poti face asa ceva este
o aberatie. Orasul este o carte deschisa de istorie. Uitati-va in ori-
care oras din Ardeal, din Tara Romaneasca, de peste tot in tara...
Incd din tinerete eram foarte fascinat de monumente.

— Aradul este o carte de istorie inchisa?

— Nu este chiar inchisa. Dar cadrul urbanistic al Aradului cere
monumente. Erau atitea monumente pe Bulevardul Revolutiei, de
exemplu. Era superbul monument, poreclit ,al ciumei” (de fapt a
Sfintei Treimi, nota: reamplasat astazi), din fata Teatrului de Stat.
Care trebuie pus inapoi. Era grandios. El apartine orasului, a fost
facut prin subscriptie publica. Se poate restaura si pune fnapoi.
Trebuie gasite si urmele.

Avea niste elemente de-o frumusete extraordinara, un lant de
bronz... Din pacate pietrele s-au distrus. Bine, acuma se poate
spune despre discutia noastra legata de monumentele ce s-ar cere
in Arad ca ,tara arde si baba se piaptana”. Monumentele, este ade-
varat ca sunt foarte scumpe.

— Cat de scumpe?

— O realizare a unui monument ca arhitect sau ca sculptor te
aranjeaza pe o buna parte a vietii din punct de vedere financiar. Eu
am participat la multe concursuri, pentru Arad, pentru Timisoara.
In Timisoara chiar am cateva lucrari. M rog, in colaborare cu sculp-
torii. Pentru ca un monument este o sinteza a artelor plastice si a
arhitecturii, un element la care se lucreaza in echipa. Noi, arhitectii
si artistii plastici, suntem creatorii mediului artificial in care traim.
Or, nu se poate ca un element sa impieteze asupra arhitecturii.
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Ca o paranteza, sa va spun ca sunt cazuri de mari erori in arta
monumentald, care este o stiinta si pe care daca n-o stapanesti dai
gres. Este un exemplu dureros in Alba Iulia: statuia lui Mihai
Viteazu. Un colos ecvestru pus in fata unui frumos palat renascen-
tist. Statuia scoate din valoare palatul si invers. Capul statuii ajunge
pana la cornisa... S-a gresit amplasarea monumentului. La Cluj, de
asemenea am vazut niste amplasari dureroase. Ansambluri monu-
mentale foarte frumoase puse in piete impersonale.

— La Arad s-au facut astfel de erori?

— Nu prea. Bine, s-au facut grave erori si altundeva in lume. De
exemplu, in celebra Trafalgar Square. De fapt, englezii sunt renu-
miti in prostul gust. Nu mi-a venit sa cred cand am vazut Trafalgar
Square. Inchipuiti-va o frumoasa piatd renascentistd, un foarte fru-
mos cadru arhitectural si este implantat un colos, o columna enor-
ma pe care daca vrei sa-l1 vezi pe Nelson trebuie sa mergi pe un alt
bulevard. Acel colos diminueaza monumentalitatea pietei.
Monumentalul nu consta in dimensiune, ci in corecta proportionare
a elementelor.

— La noi In Arad nu s-au facut erori fiindca nu s-au facut
monumente.

— Bineinteles.

— Cum s-a ridicat monumentul din Piata Avram lancu?

— A fost un concurs national, I-am castigat cu partea de arhitec-
turd. Insd, ce se intdmpld, nu eu am compus acel grup statuar a
carui valoare artistica nu prea reprezinta nimic. Este prea mare,
greoaie, statuia. Nu se incadreaza in piata. Este o eroare din punc-
tul de vedere al proportiondrii ei. Chiar daca, sa spunem, erau
mentinute personajele, trebuiau ficute la dimensiuni mai mici. ins3,
cand am fost eu chemat era totul gata. Eu am facut doar amena-
jarea pietei, soclul, treptele... Durerea a fost, ca si acum, ca artistii
plastici n-au avut acelasi limbaj cu arhitectii. Atunci a aparut in
»Scanteia” un anunt: la Arad se va ridica o statuie de 5 m in Piata
Avram lancu. Dar dimensiunea statuii si proportia o stabileste arhi-
tectul, impreuna cu sculptorul si in functie de mediul arhitectural
inconjurator. Nu este un lucru simplu. Nu mergea sa pun o statuie
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de 5 m undeva, fiindca asa vreau eu. Nu este voie ca un monument
sa impieteze cadrul arhitectural. Trebuie sa se valorifice unul pe
celalalt. Monumentul nu are numai un rol psihologic pentru popu-
latie, are si unul de ordonare a unei piete, a unui spatiu urbanistic.
O piata dezordonata, printr-un element vizual polarizator creaza o
unitate. Elementele dezordonate isi pierd incisivitatea.

— Apropos de piete! in Piata Catedralei s-ar cere un monument?

— Sigur ca da! Numai ca acolo piata s-a alterat urbanistic.
Dintr-o agora sociala a devenit o hala oarecare, iar kitch-ul ala cu
gardul... In arhitecturd toate elementele compozite au o ratiune.
Functiunea creaza organul. Chiar in peisagistica. Asta n-a inteles cel
care a facut gardurile alea, apoi acele trei arce care nu dau in nimic,
nu reprezinta nimic. Este un kitch urbanistic. Acum este greu de
schimbat. Se putea schimba totul pe hartie, insa nu s-a vrut.

— Au fost idei inainte?

— Evident! Arhitectii au vrut sa faca acolo o agora sociala. Am
vazut variantele lor. Insi acolo au fost niste dedesubturi pe care
evit sa le mai comentez. Regret. Este o pierdere pentru oras. S-a
facut, acuma nu mai putem repara, dar ar fi bine sa nu se mai
recurga la asemenea tragedii urbanistice.

— Piata Primariei cere si ea un monument.

— Nu piata insasi, ci bulevardul. Un monument poate inchide
frumos acea piata. Pus in mijlocul bulevardului ar pune in valoare si
piata si bulevardul. Au fost propuneri pentru amplasarea in acel loc
a monumentului Unirii. Sunt multe variante. O varianta a fost arcul
de triumf, alta a fost o columna. Aradul a avut acel mare rol in Unire
si merita un monument. Ca o paranteza, pe arcul de triumf de la
Bucuresti este acel text splendid al lui lorga: ,Glorie celor ce prin
lumina mintii si puterea sufletului au pregatit unitatea nationala”.

Aradul, paradoxal, are traditie in monumente. Dar, sigur ca la
inceput caracterul orasului era cosmopolit. Fiindca era un oras port.
Asa cum am mai vorbit, dezvoltarea Aradului s-a facut datorita
interesului lui economic. Cum a fost si cazul Seghedinului, din
Ungaria. Orasele port sunt cosmopolite. Aceasta functiune a lasat
adanci amprente asupra orasului. Cand s-a populat cartierul
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nemtesc, sfantul lor, sfantul Florian a avut o statuie. Pacat ca se
degradeaza. Apoi, catolicii I-au avut pe sfantul Nepomuk, martirul
ceh. Statuia lui, de la incrucisarea strazilor Episcopiei cu Desseanu
este cel mai autentic baroc din Arad. Saracul, a rezistat in doua
razboaie, in perioada comunismului, iar dupa Revolutie a venit
cineva si I-a mutilat. Este o dureroasa si incalificabila fapta. Ca arhi-
tect nu pot accepta asa ceva.

— Cine ne opreste acum sa amplasam monumente pe bule-
vard?

— Acuma este greu. in trecut bulevardul era o agora sociala.
Astazi nu mai este. Nici circulatia nu ne mai permite. Dar exista,
totusi, locuri exceptionale. Chiar in parc, aici, in fata Tribunalului
este un loc ideal pentru o rotonda a monumentelor scriitorilor.
Apoi avem atéatea personalitati, carora am putea sa le ridicam sta-
tui. Intr-un oras civilizat arta monumentald nu se poate ignora!
Orasele noastre ibunda in arta monumentala. La noua Catedrala
ortodoxa se intrevede un portic foarte ofertant. Exista spatii care se
cer mobilate cu monumente. Cum ar fi malul Muresului. Este un
spatiu extraordinar. Nu numai pentru monumente, in sine. Pentru
arta moderna, in general, care prin noile mijloace de lumina pot
realiza un spectacol vizual de mare expresivitate. Adica, este bine
ca in cadrul urbanistic clasic sa fie gandite elemente de mobilare,
dar care sa nu impieteze. Cum este, de exemplu, constructia din
fata Luvrului.

— Despre amplasarea monumentului ,,Crucea Martirilor” ce
parere aveti?

— Monumentul I-am gasit intr-o groapa de var din Gai. Am pro-
pus reamplasarea lui chiar din perioada comunista. Si, spre uimirea
mea, a fost o bunavointa extraordinara din partea celor responsabili
de atunci, inclusiv a primul secretar Cervenkovici. Nu m-am astep-
tat! Dar s-a gasit cineva sa spuna ca au creat-o legionarii. Ceea ce
este complet gresit. Asta i-a speriat. Regretatul Rosut nu stiu de
unde a scos aceasta poveste. Crucea a fost initial amplasata in Piata
Podgoria, care era o agora sociala. Acum este un nod de circulatie.
Am fost nevoiti sa o amplasam in parcul din spatele Primariei.
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Repet: monumentele sunt, intr-adevar, foarte scumpe. Insi,
daca exista bunavointa si daca se are in vedere faptul ca avem in
Arad arhitecti si oameni de arta deosebit de valorosi, se poate face
ceva. Drama oraselor de provincie, in general este ca arhitectii si
artistii plastici nu prea castiga un concurs national. Decat foarte rar.
Pentru ca un monument se plateste foarte bine. Vreau sa va
dezvalui o drama oraseneasca, legata de cultura si de educatie
civicd. Am vazut in viata mea succedandu-se doua generatii de
artisti. Se poate ca artistii generatiei mele sau ai celei anterioare
care ne-a pregatit pe noi, pentru ca cei care ne-au pregatit au fost
niste oameni de exceptie, sa nu aiba o sala unde sa fie expuse valo-
roasele lucrari ale acestor valorosi artisti? Sunt indurerat! Nu avem,
de exemplu, o sala Chirilovici, Hajas, Romul Ladea, Groza. Ar
putea constitui un eveniment in viata artistica a acestui oras. Apoi
un Vitroel, un Tolan, un Brudascu, Cernentki regretata. Toate
lucrarile lor se pierd in strainatate. Este o mare si dureroasa paguba
pentru aradeni. Este o imensa gaura neagra. Parafrazez putin din
Shakespeare: istoria fara legende este ca un trandafir fara mireasma.
Asa este si orasul fara monumente. Ar trebui sa ne sensibilizam
putin.

Se poate realiza un program de monumentalizare a Aradului, in
paralel, cu cel de dezvoltare, deja legiferat.

— Nu exista asa ceva?

— Am un plan, facut impreuna cu sculptorul Brudascu, acum 20
de ani. Dar nu mai este actual. Poate fi actualizat. Orasul trebuie sa
dezvolte personalitatea cetatenilor nu sa intristeze o populatie, sa
o faca pesimista. Lipsa monumentelor, a acestor elemente de mare
expresie, care creaza si bucuria de a trai, contribuie la calitatea vietii
urbane, contribuie la educatia civica a cetateanului, este dureroasa.
Elementele vizuale, ca o imensa simfonie, iti structureaza sufletul.
La noi, in Arad, bulevardul poate deveni o superba simfonie.
Bulevardul este un element de deschidere extraordinara
sufleteasca, spirituala. Este bunul spiritual, din punct de vedere
arhitectural al orasului Arad.

Un monument este un mesaj al artistului transmis catre cetateni.
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Daca intram in normal, viata orasului va trece in strada. Acolo este
scena cetateanului. Cadrul si obliga cetateanul.

— Mai sunt locuri in Arad care tanjesc dupa un monument?

— Este Piata Teatrului de Stat. Maine se poate scoate circulatia.
Apoi, la intersectia strazii Crisan cu bulevardul Revolutiei, unde
iarasi se poate scoate circulatia si lasat doar tramvaiul. Bulevardul
este o magistrala de gradul intdi, iar in prescriptiile de proiectare
astfel de magistrale au incrucisari din 800 in 800 de metri. Ori pe
bulevardul aradean sunt incrucisari din 300 in 300 de metri, care
perturba circulatia si portionarea lui. Pe urma viitoarea piata a
Catedralei noi. Sunt stradute, colturi de strazi, care au un pitoresc
extraordinar, bogate in arhitectura. Fiindca acesta este specificul
orasului Arad: bogatia in arhitectura clasica, strazi pitoresti. Am
avut o idee si pentru reamenajarea curtii din spatele Primariei, o
frumoasa curte arhitecturala. Acolo se poate face o Fontana Trevi,
daca vreti. Se poate desfiinta gardul acela, care n-are rost. Se poate
amenaja extraordinar. Nu mai vorbesc despre malul Muresului.
Apoi cetatea Aradului, care va deschide o noua spiritualitate
urbana pentru aradeni. Ma bucur nespus ca tinerii arhitecti au creat
un studiu, la care am participat si eu, arhitectul Seculici, inginerul
Nitu si altii, un colectiv care merita toata lauda, pentru reconversia
Cetatii. Cetatea, in sine, este un monument. apoi ar fi parcurile. Dar
noi nu stim inca ce este un parc, pentru ca nu stim ce inseamna
bucuria de a trai. Parcul este loisirul de fiecare zi intr-o lume nor-
mala. Or, functiunea principald care ar trebui sa o aiba administratia,
in succesiunea legislatiilor, ar fi preluarea acestor idei de urbanis-
tica.

— Noi n-avem nici macar fantani arteziene, darmite monu-
mente.

— Pai, da! De exemplu, fantdna arteziana de la Podgoria s-a des-
fiintat dintr-o prostie! Multa lume nu-si mai aduce aminte de ea.
Este o mare durere. Pentru ca apa anima mediul, purifica aerul. Cea
de la Podgoria putea sa ramana, cu putina bunavointa. A fost pur si
simplu o reavointa desfiintarea ei. Era, poate, unul dintre cele mai
reusite jeturi de apa din tara. Si ca dimensiune si ca proportie. S-a
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spus ca stropeste tramvaiele. Dar ploaia nu le stropeste? Au mai
fost tentative de mobilare a orasului. Dar am gasit foarte multa
reavointa. Tinerii arhitecti au gasit aici un mediu foarte ostil. Si erau
foarte valorosi. Am facut si o expozitie de mobilier urban. Dar s-a
spus: la ce ne foloseste noua? Din pdcate, intrebarea a fost pusa si
de oameni din profesia mea. Toate instalatiile acelei fantani
functioneaza, acolo in lac unde a fost mutata. La ultima vizita a lui
Ceausescu a fost pusa in functiune. Trebuie si acum putina
bunavointa.

— S-ar mai preta undeva in Arad fantani arteziene?

— Sigur ca da! Nu trebuie sa fie monumentale, pot fi jeturi de
apa, un element sculptural pe care sa se scurga apa... Am avut
multe proiecte, premiate chiar dar, ce folos...

* k%

Milos Cristea isi aminteste cum a castigat concursul pentru
monumentul de la Paulis, intr-o vacanta a ,marilor rechini” comu-
nisti. El |-ar fi vrut, impreuna cu sculptorul Brudascu, sus pe deal si
mult mai impunator. Dar n-a vrut constructorul sa-si urce utilajele
pe deal.

La despartire, Milos Cristea, in loc de concluzie face un gest in
semn de , Asta e! Nu poti sa te lupti singur cu morile de vant!”.
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Cu Horea Medeleanu
despre Milos Cristea

Pentru ca este vorba despre artd monumentala I-am cautat si pe
istoricul si criticul de arta aradean, Horia Medeleanu. Ma primeste
in biblioteca. Citea, inainte sa vin. Asez reportofonul pe un teanc
mare de carti. Horia Medeleanu are acelasi farmec oratoric, ca si
Milos Cristea. Nu poti sd nu-i acorzi atentie. Il poti ignora doar daca
nu-i realizezi daruirea cu care vrea sa transmita generatiilor mai
tinere acumularile sale. Sufera la fel de mult pentru ceea ce ar putea
deveni Aradul. Poate ca farmecul, daruirea, chiar patima pentru
acest oras se termind la aceasta generatie din care fac parte Horia
Medeleanu si Milos Cristea.

Horia Medeleanu — Privind ilustratele vechi, ce infatiseaza bule-
vardul Aradului, inainte de primul razboi mondial, avem un soc, o
impresie diferita de cea de astazi contemplandu-l. Impresia
Aradului de astazi este defavorabila.

—De ce?

— Pentru ca la impresia estetica de atunci participa si vegetatia
bulevardului. Arborii erau de mici dimensiuni inainte, erau fasonati,
coroana era uniformizatd, aranjata. Acesti arbori de pe bulevard
erau implantati intr-o peluza, pe care gazonul era ceea ce trebuie
sa fie: o iarba scurta, deasa si fina. Ca peria. De un verde uniform.
Acest iz dadea o alta imagine Aradului. Milos Cristea a spus intr-
una din convorbirile anterioare ca bulevardul nostru se aseamana
cu Champs-Elysee din Paris. Asa este! Era un bulevard de tip
francez. Bulevardul de astazi are aspect de parc englezesc. Cu o
vegetatie extrem de abundenta. Vegetatia de arbori a bulevardului
concureaza arhitectura. Ca atare nu mai putem avea impresia pe
care o aveau finaintasii nostri. Arhitectura nu se mai vede. Sa fiu
iertat! Aradul, ca impresie, este mort ca arhitectura. Pe deasupra,
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acel gazon a disparut. Arborii s-au dezvoltat nedisciplinat. larba a
fost inlocuita cu flori. Cui servesc ele? Pietonul nu le vede. Calatorul
cu tramvaiul nici atat. Este o masa enorma de vegetatie...

— Care nu mai are, asa cum spunea Milos Cristea, nici macar
functiunea de purificare a aaerului...

— Da, chiar dimpotrival Pe bulevard avem senzatia de nabuseala.
Peisajul de la inceput de secol al bulevardului lasa aerul sa circule
liber.

— De ce n-avem monumente?

— Pentru ca initiativele s-au batut cap in cap cu edilii orasului.
N-au fost duse pana la capat niciodata. Dupa 1922, cand se face
instalarea deplina a administratiei romanesti aici s-a pus prima oara
problema monumentelor. A fost pusa problema demolarii monu-
mentelor ce aminteau de fosta stapanire: monumentul Libertatii din
actuala Piata Avram lancu si a lui Kosuth, aflat in actuala Piata a
Primadriei, cam acolo unde este Troita eroilor (mutata astazi, n.n.).
Apropos, de monumente! Eu imi permit sa spun ca acea troita nu
este o troita, ci un dulap. Nu este o opera de arta, ci o lucrare de
tislarie, de tamplarie. Cu tot respectul pentru cele sfinte pe care
vrea sa le reprezinte, dar nu reuseste, aceea este o lucrare de tam-
plarie. Regret!

Dar sa revin. Atunci nu erau atat de multi arhitecti in oras ca si
acum. Ei au gandit bulevardul in perspectiva. Arhitectura, vegetatia
si monumentele alcatuiau un tot unitar. Monumentele aveau rolul
unor accente. Unor fragmente de spatiu. La acest enorm de lung
bulevard se cereau aceste accente. Spatiul din fata Teatrului, care
este ca un estuar, alcatuieste aproape un careu, a cerut un monu-
ment. A fost monumentul Sfintei Treimi. O lucrare la locul ei si
astazi. A fost indepartat din motive de ateism stiintific. Era monu-
mentul Aradului. N-avea nimic cu politica. Asa este si monumen-
tul sfantului loan de Nepomuk. Urmau apoi alte ansambluri sculp-
turale.

Palatul CFR era cap de perspectiva. Centrul se cam termina pe la
Biserica Rosie. Se spera dezvoltarea bulevardului. Au venit aceste
blocuri. Stapanirea roméaneasca a gasit un alt accent exceptional.
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Regret si astazi ca nu este acolo! Este vorba despre Crucea
Martirilor la Piata Podgoria. Noua amplasare a monumentului I-a
alterat, fata de ceea ce a fost. Acum are o baza plina de platforme
in trepte, o intretaiere de linii drepte, pe orizontala. Crucea avea o
forta interioara extraordinard, fiind executata de remarcabilul
Rafiroiu. La Podgoria, Crucea trona singurd, intr-un cerc plin de
flori. Atat! Avea o forta de elansare, de luare in posesie a spatiului
din jur. Avea o forta continuta. E bine, totusi, ca a fost repusa in
viata spirituala a Aradului.

— Ar mai fi potentiale locuri pentru amplasarea unor monu-
mente? De exemplu in spatele Primariei?

— Acolo este monumentul acela din lemn. Nu stiu cine I-a facut.
E derizoriu. Nici nu participa la efectul estetic al ansamblului.
Bulevardul cere accente monumentale. Pentru ca asa a fost con-
ceput. Nu poti sa nu tii seama de gandirea initiala. Nu poti sa nimi-
cesti gandirea arhitectilor de atunci. Esti obligat sa mergi pe firul
gandirii lor urbanistice. Inima bulevardului cere monumente. Pe
verticala. Sa puna niste accente, sa fragmenteze si sa lege traseul
bulevardului. Monumentul rupe monotonia. Astazi, bulevardul
Revolutiei sufera de monotonie.

— Domnule Medeleanu am sa va adresez aceeasi intrebare ca
si lui Milos Cristea. Ce inseamna monumentele pentru un oras?

— In primul rand poate fi simbolul unei amintiri sacre.

— Ceea ce n-avem noi.

— Categoric! Suntem pustii. N-am pus nimic in locul monu-
mentelor dardmate. Acesta este adevarul! Un monument, pe langa
functia lui estetica, marcheaza un loc sacru. Nu trebuie sa fie reli-
gios. Monumentul marcheaza un popor: Crucea Martirilor era o
ingemanare a istoricului cu religiosul. Monumentul are rolul de
memento. De a-ti obliga memoria ta de cetatean, de roman, sa
accezi la sacru.

— De ce n-avem totusi monumente? Doar din lipsa banilor?

— Nu! Parerea mea este mult mai dura. Nu am avut oameni
potriviti la locul potrivit. Chiar printre arhitecti. Unii sunt niste
tehnicieni, nu niste artisti. Am avut valori. Ele trebuiau folosite. Dar
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aici trebuie mintea de la centru, de la Primarie. Noi n-am avut-o.
Idei au fost. Dupa ce s-au demontat monumentele vechi, prin
1924, cand se sarbatorea 100 de ani de la nasterea lui Avram lancu
s-a propus un monument al lui in fata Primariei. Nu s-a facut! A fost
o comanda la Romul Ladea. A fost ideea unui monument al Unirii,
pentru ca Aradul a avut rolul lui. Sigur ca nu avem dreptul sa ne
arogam drepturi speciale in Unire sau sa facem o ierarhie a
personalitatilor Unirii. Mai bine sa spunem ca toti, in mod egal, am
contribuit la realizarea acelui mare act. Dar un monument al Unirii
s-ar cere la Arad. Eu am pledat pentru el de acum 30 de ani. Ideea
aramas, insa, in aer. Noi mereu n-am avut bani, dar alte orase cum
este Timisoara au avut bani. Este doar vina aradanilor (eu zic asa
cum spuneau batranii) si a celor care au condus acest oras.

O dovada de idee uitata si nebagata in seama este monumentul
gandit de Milos Cristea pe malul Muresului, langa Palatul Cultural,
din care s-a facut doar scheletul: este vorba despre monumentul
Apelor (astazi este Monumentul Martirilor Anticomunisti, pe struc-
tura fostului Monument al apelor, n.n.). Zace si astazi acolo. Unii se
intreaba ce este acel stalp. Este scheletul monumentului ce-l visa
arhitectul Milos Cristea impreuna cu sculptorul Brudascu. Pe el stau
acum inscrise cuvinte obscene, unele in limba engleza, la indema-
na vagabonzilor. Nu inteleg! Nu stiu cat ar costa un asemenea
monument. Dar el isi avea locul si rostul. lata cum o idee generoasa
s-a pierdut pe drum!
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Fatadele Aradului crapa de rusine

Arhitectul Milos Cristea isi aminteste ca in urma cu cdtiva ani
cativa intelectuali inimosi infiintau Liga pentru Arad. Ea isi propu-
nea repunerea in valoare a orasului nostru, a resurselor sale, restau-
rarea lui arhitecturald, urbanisticd si nu in ultimul rand morald. Intre
timp, dintre fondatorii Ligii au ramas foarte putini, iar activitatea ei
s-a stins de la sine mai mult din cauza indiferentei pe care o gasea
in majoritatea birourilor de unde trebuia s vind decizia. Isi
aminteste ca doamna arhitect Chisbora a fost cea care s-a ocupat
indeaproape de realizarea studiului pentru reconversia Cetatii
Aradului. A strans vechile harti si planuri existente la Muzeul
Militar din Bucuresti, iar in strainatate a luat legatura cu un Centru
ce studiaza cetatile construite dupa stilul Vauban, international-
izand problema Cetatii Aradului. Insd despre proiectul de reconver-
sie a Cetatii, intr-un alt episod al dezvaluirilor, separat.

Astazi, doar despre restaurarile din Arad, o problema complexa
ce nu a fost pusa pand acum la modul serios.

* k%

Milos Cristea — Toti strainii care trec prin Arad, ma refer aici
inclusiv la arhitecti sau — In general — la cei care privesc cu ochi de
specialist orasul, sunt impresionati de frumusetea lui, dar si
deceptionati de ruina in care se gasesc cladirile.

— Domnule Milos Cristea, ce atrage atentia in Arad?

— Putine sunt orasele care au atatea bulevarde somptuoase si
strazi de-o frumusete extraordinara. Strada Episcopiei, de exemplu,
este o strada plina de arhitectura valabila. Odata vom vorbi si
despre stilurile arhitecturale ale Aradului. Ca o paranteza as vrea sa
relev, fiindca merita, filmul facut de Florin Hornoiu si Gheorghe
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Lanevski, ambii de la Muzeul judetean, despre arhitectura orasului.
Extraordinar! Despre secesionul din Arad, un reflex al academismu-
lui. Desi materialele de constructie se mai schimbau. Sa revin, insa.
La noi in Arad predomina eclecticul, cu influente secesion, baroce,
clasice, romantice. Aradul este un oras foarte inchegat. Toate stilu-
rile se pot citi foarte frumos.

— In ce zone mai pot fi citite?

— O data, vechiul Arad, inchegat in jurul Pietei Vechi, a ,Casei
cu lacat”. Tribunul Axente era primul bulevard al Aradului, Tribunul
Dobra. Acolo s-a inchegat primul stil, sobru. Pe Tribunul Axente se
mai vad acele acoperisuri foarte tuguiate, cu frontul foarte ingust la
strada, care au un iz medieval. Sigur ca fatadele s-au schimbat, dar
structura este aceeasi. Acolo sunt niste case exceptionale; in zona
era si vechea Primarie a orasului. apoi strada Preparandiei... sunt
izuri ale Aradului arhaic. Sunt niste subsoluri chiar impresionante.
Lumea putin stie despre existenta lor. Sunt ansambluri de cladiri
extraordinare. Numai ca o lovitura de gratie pe care a primit-o Piata
Veche este acea statie electrica de redresare si o statie de reglare
gaze amplasata in mijlocul pietei. A fost trantita acolo, fara un
studiu, fara nici un fel de noima. Acea piata avea doua fronturi arhi-
tecturale, maltratate si masacrate de catre fosta ILLA.

— Cum au fost maltratate?

— Ei aveau un sistem, chipurile, de modermnizare a cladirilor. Se
distrugea toata stucatura cladirilor. Acolo, de exemplu, in Piata
Veche, era o casa gotica foarte frumoasa, de pe care a fost rasa
toata decoratia ei si a ramas asa, un fel de cascaval. Singura mar-
turie arhitecturala care mai aminteste de ceva este cornisa, unde se
mai pastreaza cateva elemente decorative, apoi un balcon superb
si portalul de intrare. Restul, totul s-a masacrat. Era un front. Ma
rog, era vechea zona de bordeluri a Aradului. Dar cu cladiri fru-
moase. Toate s-au distrus.

— Care era asa-zisa modalitate de modemizare a vechilor
cladiri?

— Prin acea stropire a fatadelor cu matura inmuiata in ciment.
Cum sa va spun, acest strat de ciment oprea respiratia zidurilor,
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fiindca cimentul este impermeabil. Diferentele de temperatura
creaza in ziduri condensul. Daca zidurile unei cladiri sunt oprite din
respiratie, condensul ramane in structura peretilor. ILLA a stropit cu
ciment, iar mai tarziu au inceput sa cada tencuielile exterioare.
Adica nu numai ca n-au fost restaurate vechile cladiri, ci s-au dis-
trus.

— Nu le-am spus aradenilor ce-ar insemna pentru ei restau-
rarea orasului.

— Restaurarea urbana urmareste reumanizarea spatiilor. Orasul a
devenit, am mai spus asta in episoadele trecute, inuman din cauza
suprapunerii unor functiuni ale sale. Urbanismul natural se dezvolta
pe seama necesitatilor si nu invers. Era necesara o unitate comer-
ciala, se facea una.

— Cum apareau aceste necesitati, ori cum convingeau ele ca
trebuie percepute ca niste necesitati?

— Initial, printr-un comert primitiv. Ulterior se cristaliza cererea. In
aceeasi situatie suntem acum. Suntem in faza comertului salbatic —
care cu timpul se va cristaliza si va primi o forma normala, civilizata.
Deocamdata este pseudo-concurenta asta, se creeaza acele interese,
mici mafii care au, din pacate influente si asupra urbanismului. Se
ocupa spatii publice, adica unde merge banul se poate orice.

Deci, restaurarea inseamna recuperarea acelei ambiante propice
placerii de a trai in oras. Pentru ca nu viata pe care o ducem noi
astazi in Arad inseamna viata urbana. Numai ca ne-am obisnuit cu
ea. Mergem in strainatate si descoperim (cica!) minunea lumii. Ori
noi avem minunea aici, langa noi. Numai ca acele decenii trecute
ne-au facut sa uitam adevarata viata urbana.

In regimul trecut s-a pus la un moment dat problema estetizarii
orasului. S-au facut niste zugraveli. Dar ILLA era o intreprindere
centralizatd, casele erau nationalizate. lar ILLA si-a dobandit acel
stil aparte de simplificare a modernizarii. Se curatau profilaturile,
stucaturile, elementele decorative de arhitectura si se facea un fel
de svaiter arhitectural. Geamuri simple, fatade simple. Exemple
sunt nenumarate, iar paguba nu poate fi estimata.

— Mai pot fi recuperate acele cladiri, fatade distruse?

54



Arad, dragostea mea

— Asta este efortul pe care-l depunem cu aceste vechi fotografii
ilustrate. O cladire clasica, academista este ca fosilele Couvier. Daca
ai gasit o vertebra poti reconstitui scheletul intreg al animalului.
Daca eu gasesc o cornisa sau alt element decorativ, eu pot restau-
ra intreaga fatada. Asta face parte din stiinta restaurarii.

— Stiu ca ati condus lucrarile de restaurare la Liceul ,,Moise
Nicoara”. Cum ati reusit restaurarea?

— Acolo am avut norocul intr-o intreprindere de constructii la
care lucreaza oameni tineri. Si care au aceasta virtute (as vrea sa
accentueaz aceasta), intalnita la putine altele cu acelasi profil,
aceasta dorinta de a-i reda Aradului nestematele arhitecturale.
~Tehnodomus” se numeste firma. Acesti tineri entuziasti, care se
ocupa acum de restaurarea cladirii ,, Westbank” (restaurare condusa
cu noroc de o colega arhitecta cu mana de fier, d-na Andronica
Cimpan), au facut un proiect de restaurare asa cum se face, s-au
refacut profilaturile, pentru ca toata fatada a fost distrusa de fostul
constructor. Vechiul constructor a si facut o cornisa monstruoasa pe
strada Alecsandri, executata si din beton. Firma despre care am
vorbit, fiindca nu avea muncitori calificati in restaurari, a angajat
muncitori din Bolintin. Acestia au restaurat exemplar si cladirea
Liceului ,,Moise Nicoara”. Nu am destule cuvinte de lauda pentru
acesti oameni. Desi cred ca lucreaza in paguba. La ,Moise Nicoara”
totul a fost copt, distrus prin metoda despre care am mai discutat,
folosita de fosta ILLA. Acolo am avut, totusi, noroc si cu faptul ca
o mare parte a elementelor decorative erau din ceramica si partial
trebuia doar plombate.

— S-au Inceput restaurarile si la Palatul Cenad si la alte
cladiri vechi...

— Da, insa, din pacate restaurarea cladirilor din centru este... Mai
bine ma abtin... Este o neintelegere a beneficiarului, adica statul,
Primaria. O restaurare nu inseamna o reparatie capitala, ci o lucrare
de arta, facuta profesional, de catre oameni calificati... Or, la aces-
te restaurari nu s-a facut nici un proiect. De exemplu, turla Palatului
Cenad este putregai de sus pana jos. De fapt toate turlele cladirilor
din Arad sunt facute din lemn, peste care sunt acoperisurile din
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tabla, ori solzii din ardezie, care au implinit 100 sau 150 de ani,
apa s-a inflitrat, structura s-a putrezit... Trebuia instituit, in primul
rand, un comandament pentru restaurarea bijuteriilor arhitecturale
ale Aradului. Cum sunt aceste turle. Fara aceste turle Aradul nu mai
este Arad. Daca aceste elemente de o deosebita valoare arhitec-
turald nu sunt respectate, Aradul nu mai face doua parale. Daca nu
se fac proiecte nu se poate face nimic.

— Cine trebuia sa ceara aceste proiecte?

— Vreau sa va spun un panseu al lui Leonardo da Vinci. O con-
structie are doua parti: una utilitara, ce apartine locatarilor (propri-
etarilor) si una estetica, ce apartine intregului Univers. De turlele
acestea, ca sa ramanem la ele, se bucura tot orasul. Nu le poti
pretinde actualilor proprietari sau locatari, majoritatea pensionari,
sa plateasca sume fabuloase pentru restaurarea lor. Turlele acestea
sunt unice, fiindca au fost gandite de arhitecti cu personalitate.
Cum a fost Milan Tabacovici. Acum o serie intreaga de elemente
decorative sunt cazute sau deteriorate de ani de zile. Asa cum se
intampla la Palatul Neumann. Cu toate ca am propus, si nu numai
eu, instrumente speciale pentru restaurare se lucreaza tot la mana
libera a zidarului. Este o jalnica batjocura, deoarece unde nu se
vrea, nu se vrea. Unde mai este si reavointa nu se mai poate face
nimic.

— Adica Primaria trebuia sa ceara acele proiecte de restau-
rare.

— Sigur ca dal Acuma pregatesc un memoriu pe care vreau sa il
fnaintez organelor de decizie... iata o denumire nu prea fericita.

— Daca dispare decizia, ori lipseste, ramane organul...

— Asa este. Asadar, pregatesc acel memoriu in care solicit exe-
cutarea acelor proiecte (in numele Uniunii arhitectilor), de-a se lua
legatura intreprinderi de restaurare din strainatate (Austria etc.),
fiindca noi nu mai avem meseriasi care sa refaca elementele deco-
rative, sa se evalueze acele lucrari si sa vedem daca nu cumva prin
organismele interstatale (UNESCO, Consiliul Europei s.a.) se pot
obtine finantari externe. Fiindca, sa fim sinceri, acum nu prea mai
avem bani. Bugetul local nu permite acest efort financiar. insa, si
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lasam sa se deterioreze asemenea valori sau sa dispara este ca si
cum din regnul animal ar dispare o specie.

— Ar exista suficiente argumente pentru a convinge organis-
mele internationale si pentru a obtine aceste finantari externe?

— Argumentele solide sunt urmatoarele: centrul orasului Arad
(dar nu numai el, ci si a altor oras, cum este Clujul, Oradea, Sibiu
etc.) reprezinta o identitate. Un organism bio-urban unic. Ceea ce
este arhitectura in Arad nu se mai gaseste altundeva. Si nu este
numai un bun al orasului si al tarii noastre, ci si unul al intregului
Univers. Or, asa cum am spus, daca nu il respect si nu il intretin, se
distruge si se pierde pentru totdeauna un element care struc-
tureaza sufletul cetatenilor Aradului. Deocamdata ne luptam pentru
pdinea zilei de mdine. Dar va veni si vremea normalitatii, asa cum
a fost. Eu am fost in toata Europa. Pe marile bulevarde centrale din
marile orase am regasit Aradul de alta data. Exact atmosfera de alta
data... politetea comerciantului...

— Apropos de politetea comerciantului, de ce a disparut de
la noi?

— Pentru ca s-au inversat niste situatii: cumparatorul a ajuns sa
depinda de vanzator. Altadata vanzatorul depindea de cumparator
si avea interesul sa aiba clientela. V-as putea da niste exemple
extraordinare...

— Varog!

— Am sa dau cateva exemple pentru ca si asta face parte din
restaurarea urbana profunda. Era un ovrei foarte perspicace:
Markus. foarte cunoscut in Arad. Avea o pravalie in Piata Avram
lancu, unde a fost inainte o expozitie de mobila. Cu fiul lui Markus
am fost in echipa de polo a orasului. Era o pravdlie care se numea
~Coloniale si delicatese”, unde se vindeau tot felul de condimente,
curmale... Avea un miros pe care, parcd, si acuma mi-l amintesc.
Markus avea un vanzitor numit Romanovski. Inchipuiti-va o figura
cu mustata a la Erol Flynn, stia vreo sapte limbi. Pilaritele, dupa
ce-si vindeau produsele (zarzavaturi s.a.) veneau aici si cumpadrau
mirodeniile. Romanovski le lua pe svaboaice pe nemteste: ,No, Lisi
neni, ce mai face barbatul?”. Si asa mai departe. Vazand ca i se da
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atentie si clienta se simtea altfel, importanta. Adica aceasta atitu-
dine era tonica pentru comert. Dupa ce a venit noua oranduire,
clientii au intervenit la conducerea noii cooperative sa fie readus
Romanovski ihapoi la acea pravalie. Atunci vanzatorii spuneau
~multumesc” cumparatorilor, astazi se intampla invers. Ar fi o
restaurare morala sa se intdmple ca inainte.

— Tot noi am avea de castigat! Dar sa revenim la restaurarea
arhitecturii...

— Da, multe dintre cladiri ar putea fi recuperate. insa arhitectii au
nevoie de un spate financiar. Acolo unde apare nepadsarea, apare si
drama. Daca s-ar fi realizat tot ce am visat eu si colegii mei
arhitecti, am fi avut Aradul ideal. Chiar si cu banii care au fost.
Fiindca inainte erau si bani. Dar a fost mai importanta lupta pentru
fotolii, a acelor umplutori de haznele. Au fost si oameni cinstiti in
conducerea orasului cu care era o placere sa lucrezi. Ca si acuma.
Dar si acuma umplutorii de haznale se invartesc prin canalele albe
ale legilor morale. Au stomac mai bun...

— Aradul este acum invadat de mahala...

— Mahalaua este o veche conceptie balcanica, orientala. Era in
localitatile suburbane care se inglobau in oras. Ele purtau amprenta
semirurala. Mahalaua apartine istoriei.

— Dar asa a devenit cartierul de pe malul Muresului, de la
P-ta Romana pana in Faleza Sud - Alfa...

— Da, acela a devenit o mahala. Dar se poate revitaliza si am mai
spus cum. Insa atunci cand, spre exemplu, comertul se va extinde
firesc, cand in centrul orasului vor fi doar marile magazine, cele de
lux, viata sociala a aradenilor va reintra in normal. Lumea se va
obisnui sa nu mai parcurga kilometri intregi pentru a-si face
cumparaturile.

— La un moment dat, prin anii optzeci s-a renovat Piata
Avram lancu...

— Da. Insd acum toate casele se albesc. Am tinut ca Liceul
~Moise Nicoara” sa fie alb, asa cum arata documentele. Toate ma-
rile institutii trebuie sa aiba o culoare deschisa. Cum este Primaria
si ansamblul dimprejur, care era de culoare alba. Dar asta nu
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inseamna ca tot orasul trebuie sa fie alb, asa cum se-ntampla acum.
Teatrul, ,Crucea Alba” (,Ardealul”), Catedrala Catolica (cu acea
copie dupa Piéta a lui Michelangelo, pe care o avem aici la Arad)
merita sa fie albe. Sobre. Celelalte cladiri pot fi de o coloristica si de
un pitoresc deosebit.

— Restaurarea cladirilor din Piata Avram lancu a fost un
reusita?

— Da, insa a fost doar una de fatade. O adevarata restaurare
urbana intra in profunzime. Or, acolo plansele sunt din lemn
putred, instalatiile curg, apartamentele nu mai corespund cerin-
telor contemporane. In Piata Avram lancu una dintre cladiri (cea
verde, care la parter are un magazin de obiecte casnice) s-a
restaurat impecabil. Sculptorul Vitroel si cu arhitecta Mihailovici au
restaurat toata decoratia de secesion dupa o fotografie. Acolo ILLA
a tuns toate elementele decorative. Este un exemplu de restaurare.
Dar o restaurare trebuie sa tina cont si de o refunctionalizare a
spatiilor, conform cerintelor contemporane, adica reintroducerea
obiectului de arhitectura in viata contemporana. Acolo unde interi-
orul este foarte valabil el trebuie restaurat asa cum a fost. Cum, de
exemplu, sunt cele doua farmacii, de pe strada Eminescu, colt cu
strada Stefan Cicio Pop, cu un mobilier si un interior ce merita toata
consideratie, iar apoi farmacia de la Podgoria. Nu stiu daca sunt tre-
cute printre monumentele istorice. Ar fi mare pacat sa se distruga.
Din pacate am observat ca feroneria de la usa s-a deteriorat, s-a
schimbat. noi, aradenii, nu avem nici catedrale gotice, nici ruine
romane, nici vestigii medievale, dar avem aceste bijuterii. Sunt mai
noi, dar sunt ale noastre, valoroase, si ne fac mandri ca suntem
cetateni ai orasului Arad.

— Au inceput sa dispara foarte multe din aceste elemente
decorative ale cladirilor, balustrade, vitralii...

— Ah, da... As putea sa va arat cladiri de-o frumusete extraordi-
nara. Orice mic element decorativ disparut este o mare pierdere...

Bine, mai intervine si acea restaurare morala despre care am
vorbit. Fac o paranteza. Cand am lucrat la hotelul ,Astoria”, unul
din marii cofetari ai Aradului, pensionar, a venit sa ma roage sa
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intervin ca sa fie angajat la noua cofetarie. Acesta era Boian. Vestit
pentru tortul rusesc, cum nu stia sa faca nimeni, inghetate, suhaida
(adusa in Arad de la mesterul lui din Ungaria), castane cu frisca...
Vroia sa invete niste tineri retetele sale unice... Cand mancai pro-
dusele facute de el simteai de fiecare data o surpriza: inghetatele
lui, vai de mine, nu ca inghetatele de acum cu chimicale, ca mi se
si rupe inima pentru saracii copii. Nu l-au angajat pana la urma. A
murit cu toate retetele. Ma rog...

Deci, modul in care este pusa acum pe tapet restaurarea... Am
auzit de exemplu de acea decizie prin care comeciantii sunt obli-
gati sa renoveze fatadele. Pana in toamna, intr-un an. Nu va
suparati, asta mi se pare o aberatie. Adica nu s-a facut nimic 50 de
ani, ba s-a si distrus iar acum il obligi pe comerciant s-o faca
intr-un an. in loc s fie lasati sa prindd putere si s ne faci noud viata
mai fericita, il oblig acum sa faca ce n-am facut eu in jumatate de
secol. Se putea face altfel. In 3-5 ani. Astfel ca intr-un timp ome-
nesc valabil, comerciantul sa comande un proiect profesional de
restaurare (impreuna cu locatarii), dar nu intr-un an. Or, acum se
lucreaza fara proiect si iese o treaba, de-asta, mestesugdreasca, fara
nici o legatura cu arhitectura. Dupa realizarea proiectului sa inceapa
restaurarea, urmarita de o comisie specializata. Nu sa se balige, ma
scuzati, acolo pe cladiri orice interventie. Asa nici unul nu va face
nimic pentru ca n-au bani. Pentru o restaurare trebuie un timp
rational. Nu sa faci un asemenea pitpalac asa cum este cel ce s-a
facut la cladirea Directiei Muncii. Nu stiu cine face asemenea
greseli. N-am cuvinte pentru culorile alea. Mai ales ca au statui
acolo, din piatra, peste care s-a dat cu zugraveala. Asa ceva nu-i
permis.

* k%

Ramanem intelesi pentru miercurea viitoare, pentru a continua
acest serial de interviuri. Cu toate ca s-au gasit voci sa spund ca
aceste dezvaluiri nu prea au valoare. Este adevarat cd ideile au fost
intotdeauna mai putin valoroase decat un somn bun, dupa o masa
copioasa. Cred ca s-a dormit, totusi, suficient.
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Comoara cetatii n-a fost inca descoperita

Cu cateva minute inainte de a ajunge la arhitectul Milos Cristea,
plecase de la el doamna Lucia Chisbora, cea care este acum sufletul
reconversiei Cetatii Aradului. Zeci de fotografii ilustrand vechi planuri
si imagini ale Cetdtii stau pe masa lui Milos Cristea. Imi aratd si un
studiu pentru reconversia Cetatii intocmit de un colectiv din care fac
parte inginerii Adrian Nitu, arhitectul Bogdan George Drig, inginerul
Francisc Carol Steiu, economist Daniela Vdrzan, tehnician Gavril
Tumo, arhitect Milos Cristea si condus de arhitectul Gheorghe
Seculici si arhitect Elisabeta Cosma. Construita intre anii 1763-1783,
Cetatea Aradului a fost facuta din caramida transportata din mana in
mana, de la Jimbolia pdna la Arad. O caramida, se spune in studiu,
ajungea la destinatie in 24 de ore. Noua Cetate (vechea fiind in locul
actualei zone a Caii Romanilor) a jucat mai mult rolul unui peniten-
ciar pentru revolutionarii din secolul XVIII si XIX decat unul militar.
Treptat, de la sfarsitul secolului al XIX-lea, Cetatea si-a pierdut intere-
sul militar rfdmanand o simpld cazarmda. In primul rézboi mondial a
functionat chiar ca lagar de concentrare al armatei austro-ungare,
pentru ca dupa al doilea razboi mondial sa adaposteasca trupele
rusesti, se mai spune in studiu. Acum ar putea deveni un important
centru urban si turistic. Un vis, ce pare la prima vedere o utopie.

Milos Cristea — Cetatea a reprezentat pentru toate generatiile de
aradeni o fascinatie. lar pentru arhitecti este aur. Mai ales pentru ca
este completa.

— Adica nu este alterata de dezvoltarea orasului.

— Exact! Pentru ca majoritatea oraselor din Europa s-au dezvoltat
din interiorul cetatii. La noi, in Arad, datorita buclei Muresului,
Cetatea s-a pastrat.

— Din cate am inteles, erau proiecte mai vechi pentru recon-
versia ei.
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— Da. Inci din anii '50-'60 am facut schite, memorii pentru
comisia monumentelor, primarie si asa mai departe, intocmite de
Institutul de proiectari de atunci. Am cautat sa sensibilizam puterea
de atunci pentru aceasta reconversie, insa era foarte greu.

Dupa Revolutie am mai putut intra in Cetate. Inainte era un
secret si un plan de cooperativa.

— Apropos de perioada de dinainte. Dupa cele cateva
episoade ale interviului pe care ni-1 acordati s-au gasit voci
care sa se intrebe ce urmariti prin aceste dezvaluiri. O functie?
Si, de ce n-ati realizat Tnainte toate aceste proiecte?

— Ah, nu! Nu vreau nici o functie. Si, din pacate, inainte de revo-
lutie nu eram deloc ascultati. Bulevardul Revolutiei, Muresul si
Cetatea sunt axele de compozitie ale Aradului. Motivul pentru care
ma zbat cu aceste probleme consta in faptul ca nimeni nu le acorda
importanta, nu le pune pe tapet. [nainte de a trece in etemnitate...

— Sper sa fie cat mai tarzie aceasta trecere...

— Ha, ha! Si eu sper. Vorba lui Pastorel, ,isi ia prinosul Caron, dar
mai cu incetul”. Un arhitect la varsta mea este un depozitar de
informatie. Cred ca asta este foarte important. PAna acum s-au tot
facut si se mai fac gafe urbanistice peste care eu, ca arhitect pasio-
nat, nu pot trece cu vederea. Nu pot ramane indiferent la mutilarea
Aradului, la impostura, la degradarea functiunilor orasului. Am fost
educat si cu o anumita responsabilitate morala pe care o am fata de
populatie.

— Care nu mai exista acum.

— Care nu mai este datorita unor interese oculte, personale. Am
mai vorbit despre umplutorii de haznale care chinuie Aradul. Un
arhitect nu poate ramane indiferent. Rezervele Aradului trebuiesc
salvate. Ma bucur daca prin informatie ajut la salvarea orasului. O
nespusa bucurie am avut cand tinerele arhitecte de la ADAR, d-na
Lucia Chisbora si domnisoara Andreea Ora au adunat un material
extraordinar despre Cetate. Acea perspectiva a Cetatii pe care ati
si publicat-o in ziar numai un nebun ca mine o mai face. Sunt foarte
bucuros ca arhitectii tineri preiau stafeta de la generatia mea, in
privinta reconversiei Cetatii. Mai ales ca acum se poate studia fara
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restriste Cetatea. Inainte nu ne-au l3sat nici s-o fotografiem din
avion... Insd, poate ci am suparat, fiindci cei tineri poate n-au
curajul sa puna atat de agresiv aceste probleme grave ale Aradului.
Eu vreau ca ele sa ajunga la urechile celor din administratie,
sperand ca i voi putea convinge sa reia traditia lui Pericle si a lui
Lorenzo de Medici. Adica sa fie acei intelepti care sa adune in jurul
lor toata materia cenusie a Aradului si sa faca orasul frumos, asa
cum cei doi au facut Atena si respectiv, Florenta.

— Sa revenim la problema reconversiei Cetatii.

— S-a creat o societate Ecosuverture, patronata de UE si ADAR
care este coordonatorul proiectului in cadrul asa numitului
DEMCON. Adica proiectul de demilitarizare si reconversie a aces-
tor spatii degradate, reincadrarea lor in circuitul civil. Daca in
Finlanda, Grecia, Estonia si Polonia a fost mai simplu, la noi prob-
lema este mai complexa. Avantajul ca militarii se afla in cetate a
constat in aceea ca au pastrat-o, iar dezavantajul este ca Aradul a
fost vaduvit de aceasta cetate. Acum este de rezolvat si problema
construirii acelor spatii in care sa se mute unitatea.

— Argumentul acesta l-a adus si Ministerul Apararii. Ne
mutam maine dar dati-ne bani sa construim alta unitate. Este
chiar asa o problema?

— Acum, eu, ca un civil — vorba lui Sveik — imbecil, ma gandesc,
totusi ca cetatea este foarte vulnerabila la ora actuala. Poate
gresesc, insa ea poate fi neutralizata usor. Stiu ca atunci cand am
facut sistematizarea orasului Lipova, acolo era un tancodrom care,
am inteles ca este parasit. Acolo exista toate dispozitivele pentru
activitatea militarilor. Mutarea militarilor este, ce-i drept, o prob-
lema administrativa. Administratia trebuie sa gaseasca acele spatii
pentru militari. Sunt atatea camine... hale parasite... Adica ar fi
posibilitati, cu un pic de vointa. Zona de prefabricate, parasita si
ea... De fapt, chiar in PUD (Planul Urbanistic de Dezvoltare) este
prevazuta o zona militara in nordul orasului. Prevazuta si aprobata.
La recenta sedinta a Ecosuverture s-a venit cu o propunere extra-
ordinara: ca acele spatii nefolosite de militari si aflate in adminis-
trarea Primariei sa fie concesionate. Se pot amenaja extraordinar.
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Am mai vorbit despre o posibila mare discoteca pentru tineret,
care se poate face intr-una din cele sase cazemate. Se pot face
spatii sportive... Pentru ca sa stiti ca Sala Polivalenta nu satisface
necesitatea orasului. Ar mai fi nevoie de inci cinci. Intr-un oras de
50.000 de locuitori, in Anglia, erau trei sali polivalente. Sigur ca
acele cazemate pot fi preluate cu mare grija si cu acceptul unitatii.
Amenajdrile n-ar consta in mari investitii. Sunt atatea spatii indus-
triale parasite, acolo.

— Haideti s-o spunem direct: ce ar insemna pentru Arad
reconversia acestei cetati?

— O data, un bun extraordinar urbanistic. Devenind un centru
universitar, un centru administrativ. Avem acolo o piata centrala
mai mare ca acea a Primariei, o catedrala, un fost spital ce poate fi
revitalizat. Plus acele spatii imense ale cladirilor... Este problema
intocmirii unui studiu dupa ce noi, civilii, vom ,cuceri” cetatea.

Cetatea Aradului poate fi introdusa in circuitul international.
Deja s-a internationalizat problema. Oaspetii nostri, ai acestei soci-
etati Ecosuverture, au fost impresionati de valentele cetatii. Pentru
ca foarte putine exemple de acest gen sunt in Europa. Mai exiosta
o cetate la Novi Sad, doar un fragment, trasformata extraordinar.
Ar merita o dezbatere in public a proiectului de reconversie a
cetatii.

— Proiectul pare, insa, in ochii multora, o utopie. Credeti ca
el ar putea deveni interesant pentru aradeni?

— Eu cred ca omul care are un ideal politic de a deveni primar
sau prefect nu se poate detasa de aceasta problema vitala a
Aradului. Deocamdata nu se prea stie ce este dincolo de ziduri.
Cetatea poate readuce aradenilor acea bucurie de a trai, despre
care am mai vorbit. Aradenii trebuie sa stie asta. Trebuie sa stie ca
hotardrea de a avea un oras frumos sta in mainile lor. Daca lumea
ar vedea ce este acolo, in cetate, cu ce efort s-a facut — care astazi
nu stiu daca ar mai fi posibil — ar ramane uimita. Am mai spus-o,
este o curte de peste 20 de hectare, ce poate deveni o mare piata
urbana. Sunt cele doua cazarmi, fiecare cat Liceul ,,Moise Nicoara”.
Este complexul ecleziastic... Totul se poate restaura. Poate deveni
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un centru social vital pentru Arad. Se pot amenaja amfiteatre, cons-
tructii provizorii, centre de afaceri... Lumea este atrasa de aceasta
cetate. Este un spectacol vizual extraordinar. Totul poate fi
functionalizat. In detaliu e mai greu sd spun ce s-ar putea face
acolo. Amarata noastra de populatie urbana, din care facem si noi
parte, a uitat sa-si traiasca prezentul. Am mai povestit, nu? Cetatea
poate deveni locul pentru petrecerea timpului liber al aradenilor.
Pentru ca este normal ca dupa orele de serviciu, omul sa-si refaca
fortele. Cetatea poate face parte din acel parc al Aradului pe care
inca nu-1 avem. Acolo pot fi amenajate cluburi. Adica trebuie sa ne
recistigam bucuria de a trai. Or, aceste lucruri trebuie sa le prega-
tim de acuma. Lumea nu stie, de exemplu, ca pe locul strandului
era un hipodrom, cu gradene. De fapt, in Arad erau vreo cinci sau
sase manejuri pentru calarie. Din pacate aceasta modalitate de
petrecere a timpului liber se pierde. Si in cetate erau manejuri in
perioada interbelica. Civilii aveau acces. De-aceea este foarte
importanta pregatirea unei societati normale. De-asta vreau sa sen-
sibilizez. Pentru ca acum se intdampla lucruri grave.

— S-au intamplat si in cetate?

— Sigur. Unde a fost inainte ,,Fructexport” s-a incercat realizarea
unei ciupercarii. Era o drama pentru oras, fiindca devenea o zona
industriala. Se poate vedea ca o buna parte dintr-o cazemata s-a si
spart pentru a putea accede camioanele: S-a si construit o hala
acolo care a alterat cetatea. Or, documentele aduse de la arhiva de
razboi de la Viena, de la Muzeul Militar din Bucuresti pot constitui
bazele de studiu pentru reconversia cetatii. Chiar incet-incet. S-au
mai alterat alta parti din cetate. Rusii, cand au stat acolo, au ame-
najat poligoane de tragere, s-a tras si cu tunul in unele ziduri. Se
mai pot face proiecte de restaurare, care le poate realiza ,Proiect”
S.A. Ins3 ele trebuie solicitate.

— Reconversia cetatii i-ar putea da aradeanului si o alta pers-
pectiva urbana...

— Lumea nu cunoaste ce efect prihologic are asupra cetatenilor
un oras. Am avut privilegiul ca in 15 ani sa traiesc jumatate din ei
in Timisoara, iar cealalta jumatate in Arad. Am fost implicat in prob-
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leme de urbanism in ambele orase. Este o experienta extraordinara
sa vezi diferenta dintre doua orase. Aceasta deschidere extraordi-
nara pe care o are (acest element exceptional al naturii) a creat o
deschidere si in urbanismul nostru. Bulevardele, strazile, au o
deschidere psihologica extraordinara. Care in Timisoara o gaseste
fragmentar. La fel in Oradea. Aradul este caracterizat prin simpli-
tate si deschidere. Care, chiar fizic a creat si deschiderea sufleteasca
a aradenilor. Aici arhitectura este mai temperata, mai cuminte
decat in Timisoara. Bine, Aradul este si un oras mai nou. Aceasta
deschidere a Muresului a creat o psihologie aparte a populatiei. A
creat acea generozitate sufleteasca pe care aradeanul o are. Zicala
~tat Banatu-i fruncea” sau zicerea banateanului ,no, cu ce te lauzi”
nu se potrivesc aradeanului. Aradeanul este mult mai generos.
Aici, Muresul a creat un fel de pandanta a Deltei Dunarii la scara
mai mica. Cucerirea Cetatii, care se afla in inima orasului...

— Ar putea sa fie, fiindca Tnca nu este.

— Da, sigur. Nu se pot lega inca cele doua unitati urbanistice ale
Aradului.Daca cetatea ar fi functionalizata poti trece ca pieton din
Micalaca in centru. Or, acum, fiind la prima generatie de autotu-
risme, apelam la ele sufocand reteaua stradala. Este un lucru extra-
ordinar ca din orice punct al orasului se poate ajunge cam in acelasi
timp la cetate. In zond poate fi si parcul orasului. Cetatea va fi un
element al parcului, altul fiind strandul. Se poate construi acolo
centrul olimpic, orasul copiilor pe care inca nu-l avem. De altfel,
realizarea parcului este prevazut in PUD la sud de cetate. lar intr-o
lume normala o necesitate se realizeaza.

— Am mai vorbit despre dezinteresul aratat de administratia
locala pentru problemele urbanistice ale Aradului dar si fata de
sesizarile sau semnalele de alarma pe care le trag cei ca dum-
neavoastra. V-as propune o comparatie, pentru ca ati fost sub-
alternul lui Rafiroiu, fostul arhitect-sef al orasului. Cum era
perceput el de autoritati fata de arhitectii de acum?

— Cu totul altfel. Bine, atunci cand a fost el arhitect-sef, in perioa-
da interbelica, toate varsamintele mergeau la bugetul local. Asta
inseamna putere localdl Nu ca acum. Pana cand nu iesim din
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viesparul asta de functiondrie de la centru, care n-are nici un
interes sa se destrame, nu vom putea face mare lucru in Arad.
Bugetul trebuie facut aici.

— Reconversia cetatii ar putea fi un motiv pentru solicitarea
unui buget mai mare pentru Arad?

— Sigur ca da! Pentru ca de-aici ar putea beneficia si Bucurestiul.
Nu-nseamna ca prin reconversia cetatii fac Republica Arad. V-am
mai spus ca in cetate se pot face lucruri extraordinare si care nu vor
fi doar de interes local, ci si national. Chiar, international. Avem
aceasta comoara de care nu stim. in primele proiecte legate de
cetate am propus, in naivitatea mea, chiar un turn de televiziune.
De acolo s-ar putea oferi o fantastica panorama a orasului. De fapt,
aceasta idee a stat si la baza proiectarii acelui restaurant de la
ultimul etaj al hotelului ,Astoria”. intr-un oras de campie n-ai de
unde admira si contempla perspectiva, decat de pe cladirile tnalte.
Si nu cred ca ideea turnului este chiar atat de naiva.

Dar fara un buget local puternic, cum am mai spus, nu mai
putem face nimic. Inainte de Revolutie am vizut cum se rezolvau
problemele de buget. Cu plocoane. Cu portbagaje pline. Daca
hotelul , Astoria” este din marmora se datoreaza acelor ,,ofrande”
care ajungeau la diversi ministri. Asa era sistemul. Prost, dar
functiona. Acum banii nu prea mai ajung in Arad la buget. Si va
spun, neintretinerea unei strazi, nerepararea ei se intinde ca o sep-
ticemie. Pierzi controlul. Devine o boala de sistem. Aradul sufera
deja de o boala de sistem. Aceste probleme poetice si frumoase
despre care vorbim noi foarte greu mai pot fi rezolvate. Insi, ce
este mai grav este ca problemele Aradului nici macar nu sunt
cunoscute.

* k%

Imi pare rdu ca nu se poate prezenta integral proiectul de recon-
versie a cetatii realizat de ,,Proiect” S.A. Poate, daca tot nu reusim
sa mai trezim din somnul adanc administratia locala, macar sa
puteti visa frumos alaturi de cei ce I-au conceput. Rimane pe mier-
curea viitoare, cu un alt episod al interviului.
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Proasta amplasare a zonelor industriale
a otravit orasul

Inainte de a reincepe dialogul nostru, de aceasta dati pe tema
amplasarii nocive a unor obiective industriale in municipiul Arad,
arhitectul Milos Cristea ma duce intr-o camerda a apartamentului sau
de la ultimul etaj al blocului in care locuieste sa imi arate un apus
de soare superb. De la inaltime orasul este impresionant, specta-
culos. Mai ales in acea lumina rosietica. Arhitectul Milos Cristea
deschide o plansa ce ilustreaza schita planului urbanistic general al
Aradului, indicandu-mi posibilitatile de dezvoltare a zonelor
industriale ale orasului de care nu se mai prea tine seama.

Aradenii perioadei interbelice au pornit o lupta furibunda cu
autoritatile de atunci pentru interzicerea amplasarii Fabricilor
~Teba” si ,Czettel” in cartierul de vile din Cetatea Veche (actuala
zona a Caii Romanilor). lata cum suna protestul lor, rdmas fard nici
un raspuns sau vreo rezolvare in favoarea locuitorilor acelor zone,
adresat prefectului si primarului de atunci si publicat in numarul din
17 februarie 1938 al ziarului ,, Timpul provinciei”: , Cartierul a ramas
complet izolat ca nu mai este posibila nici-o circulatie cu trasurile si
deci nici-o zidire. Apoi altceva care a devalorizat acest cartier mai
este si un canal prin care se scurg toate murdariile, acidele si gazele
fabricii «Teba» care, in timpul noptii, cateodata si ziua, produc o
putoare insuportabila (...) Ce are de zis la toate acestea serviciul
Tehnic al Primariei care trebuia sa prevada urmarile extinderii celor
doua fabrici, atunci cand le-a acordat permisiunea?”. Primdaria n-a
avut atunci nimic de zis fata de proasta amplasare a unei fabrici din
cauza carora cartierul sufera si acum.

Acum apar alte amplasari dureroase ale obiectivelor industriale,
cu efecte greu de prevazut in viitor. Aradenii de acum nu mai au
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de inaintat proteste. lar daca schiteaza vagi impotriviri, totul
ramane ca in trecut, la nivelul sesizdrii. In vreme ce calitatea vietii
lor scade vizibil cu ochiul liber.

wxk

Milos Cristea — As vrea sa vorbesc putin despre aceasta functi-
une de baza a oraselor.

— Adica industria.

— Exact! In general, orasele au un profil bine determinat, unde
toate functiunile de baza (industrie, locuinte, zone verzi, social-cul-
turale etc.) sunt intr-un echilibru stabil.

— Asa trebuie sau asa ar trebui sa fie?

— Asa ar trebui. Insd de multe ori, din cauza dezvoltarii industri-
ale, cum la noi a fost perioada ultimelor decenii, precum si a
masinismului, au dus la perturbarea unor functiuni ale orasului,
armonia generala. Am mai vorbit despre dezvoltarea masinismului,
a circulatiei pe veche retea stradala a orasului, suprapunandu-se
peste agorele sociale, peste zonele de promenada. Orasul a
devenit, cu timpul, incomod. Asa s-a intdmplat si in marile zone
industriale din Europa, urmand migrarea cetatenilor spre periferii si
zone mai linistite si formandu-se marile zone rezidentiale.
Dezvoltarea industriald este promotorul societatii. Ins3, mai ales in
ultima perioada, aceasta dezvoltare a luat proportii nebanuite. De
exemplu, multe dintre cele afirmate de Alvin Toéfler in ,Socul
viitorului” sau de Mircea Malita nu mai sunt valabile. Malita se
intreba, cu referire la viitor, oare ce va mai fi interesant: sa am un
buchet de flori sau sa am cristale savante in casa? Apoi, eu vreau
sa va spun ca prefer florile. De fapt in strafundurile sufletului fiecarui
om este acel paradis, microparadis, visat. Acea casuta cu grading,
cu piscina... Este un atavism ancestral al Edenului, al paradisului
pierdut. Or, de multe ori, pustietatea unor orase industriale, te
duce cu gandul la acea grading, legata de ideea eternei fericiri.
Sigur ca tehnologia ar trebui sa fie ajutor in dezvoltarea personali-
tatii noastre. Din pacate, insa, nu se intdmpla asa.

— Ati spus intr-un episod trecut al dialogului
nostru ca dezvoltarea industriala a Aradului s-a
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facut, Tn timpuri apuse, dupa necesitati. Dar acum?

— Inainte s3 va raspund direct la intrebare as vrea sava spun cate
ceva despre o zona, o platforma industriala. Comasarea mai multor
fabrici are, in primul rand, un avantaj tehnico-economic.

Por folosi in comun diverse utilitati. Adica exista acea ,,coope-
rare” sa-i spunem, care in final are efecte si in preturile produselor.
Legea de dezvoltare a platformelor industriale este statutata de
multa vreme.

Sigur ca exista multa filosofie in organizarea platformelor: una cu
o densitate mai mare si una care presupune o densitate afanata,
intercalata cu zone verzi. Pentru ca s-a constatat ca in zonele indus-
triale cu acea densitate afanata, presarate cu spatii verzi,
productivitatea muncii este mult mai ridicata. Adica o ambianta
arhitecturala ofertanta si tonica poate avea efecte extraordinar de
benefice asupra productivitatii muncii. Si nu numai atat! Inclusiv
traseul pe care-l face muncitorul pana la uzina. Daca este un traseu
cu ambianta placuta, tonica, are efecte pozitive. Astea sunt lucruri
cunoscute pentru urbanisti.

— Adica indispozitia cu care ajungi astazi la serviciu incepe
cu aglomerarea din tramvai, apoi cu grija zilei de maine, mur-
daria orasului...

— Da, intocmai! Toate iti lasa in suflet o cenusa amara. Toate
aceasta atmosfera gri a orasului indispune. Sigur ca grija zilei de
maine este cea mai dureroasa.

Acum, arhitectura industriala, prin grandoarea constructiilor
sale, spectaculozitatea dispozitivelor si asa mai departe, pot con-
tribui la arhitectura orasului. De-aceea rolul urbanistului este foarte
important. Am avut prilejul sa particip la sistematizarea zonelor
industriale ale Aradului.

— Cum s-a facut?

— A fost si este un adevarat haos! Felul cum s-au lotizat, cum
s-au impatrtit loturile. A fost o dezvoltare salbatica. Daca ati vedea
ce forme au, ce drame provoaca aceste platforme industriale...
Formele pe care le-au luat unele platforme sunt pur si simplu o
bataie de joc la adresa cetatenilor.
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— De ce nu le spuneti pe nume?

— De exemplu, zona industriala Nord. De la UTA pana la fabrica
de mobila. Mi-e greu fara o schita sa va explic, insa va dati seama
la ce zona ma refer. Nu este o ordonata lotizare, in careuri rationale
ci s-a ocupat terenul dupa cum s-a dezvoltat fiecare fabrica.
Tentacular, dezorganizat. Or, administratia (si aici as vrea sa pre-
cizez ca nu este vorba neaparat despre cea de acum, pentru ca in
doi ani nu prea putea sa faca mare lucru pentru Arad) de-a lungul
deceniilor ar trebui sa fie foarte atenta cu dezvoltarea zonelor
industriale ale orasului, foarte importanta, cum am mai spus.

In urbanismul natural dinainte a fost o foarte rationald amplasare
a lor. Au fost si atunci exceptii ce au provocat rani orasului, cum
este cazul amplasarii fabricii ,Teba” in cel mai pretios cartier al
Aradului.

De modul de amplasare a acestor zone industriale depinde si
armonia functiunilor orasului, legate intre ele fara sa se perturbe.

Alta era imaginea pe care am pastrat-o despre Aradul de la
inceputul celui de-al doilea razboi mondial, cand era unul dintre
marile orase ale tarii, pe locul doi la industrie (textila, alimentara,
mobilier, de vagoane etc.). Toate erau, atunci, comasate in zona
de nord, separate frumos de oras prin Paduricea Aradului, care era
un imens spatiu verde. Ceea ce se vede astazi este o falsa imagine
a fostei Padurici. Chiar fabrica de vagoane, prin extindere, a ocupat
jumatate din Padurice. Apoi ,Tricoul Rosu”... Adica dezvoltarea
necontrolatd a industriei a avut un efect negativ. Insasi Calea Aurel
Vlaicu este o magistrala industriala.

— Platforma de industrie alimentara a fost bine amplasata la
limita cartierului Aurel Vlaicu?

— Da. Insi aici vreau si va spun ceva. inci din anii ’50 ne-am chi-
nuit sa scoatem vechea Fabrica de zahar din centrul Aradului si sa
o mutam, pentru ca era in centrul orasului. Alta fabrica ce trebuia
scoasa afara era ,,Cuetl”, o fabrica de furnituri. Mai in spate era fab-
rica de gaz, in acelasi cartier. Tot acolo era si o platforma de pre-
fabricate a italienilor Rossi si Pelegrini care facea tuburi de
canalizare. Mai era si o turnatorie, pe malul Muresului, in zona
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Micalaca. Ne-am luptat atunci, la sfarsitul anilor '50 sa convingem
autoritatile sa scoata din oras aceste fabrici. Ele erau amplasate pe
cele mai pretioase zona ale orasului. Va dati seama ca Muresul
curge pe directia Est-Vest, cu soarele in fata, adica este o orientare
extraordinard, naturala pentru un cartier de locuinte.

Din pdacate, administratiile trecute, in loc sa amplaseze acolo
poezia Aradului, au amplasat fabrici. Pana la urma am reusit sa le
scoatem din oras. Insd au aparut alte drame.

— Adica, in znele de locuinte nu se accepta amplasarea unor
obiective industriale?

— Se admit. Dar cu un anumit profil. In primul rand, si nu fie
poluante, sa nu aiba trafic greu, sa fie mai ales cu profil feminin.
Adica, gospodinele care au atatea treburi, saracele, sa fie aproape
de obiectivul respectiv. Pot fi mici ateliere pentru deservirea
populatiei. Dar nu industrie. Cum se intdmpla acum. Este dureros.
Este o pecingine... De exemplu ce s-a intdmplat cu fabrica de
zahar, cea noua. Decenii de-a randul ne-am luptat sa o scoatem pe
cea veche din oras. Noi arhitectii, urbanistii si cu conducerea
orasului. Am reusit sa o scoatem din acea zona pretioasa a orasului
care este malul Muresului. Am reusit chiar sa pacalim organele cen-
trale ale administratiei, de la Bucuresti. Care intotdeauna ne obliga
la niste chestii... Va fac o paranteza. De exemplu, la blocul
sLibelula”, pe care tot eu I-am proiectat, erau prevazute balcoane
pe toata lungimea etajelor. Am vrut sa gasesc o cadenta pe bule-
vard, din acele accente , Astoria”, blocul ,Libelula” care trebuiau sa
fie elemente de surpriza, sa nu afecteze arhitectura veche a
orasului. De-aceea s-au facut si asa retrase de la linia bulevardului.
Am vrut sa fac acele balcoane, am avut toate avizele, dar a trebuit
sa merg si la Bucuresti. Acolo mi s-a spus sa scot toate balcoanele,
pe lungimea etajelor. Asadar, din cauza unui imbecil de functionar
de la Bucuresti, blocul nu mai are balcoane. Or, balconul are o anu-
mita functiune. Vorbesc de cel adevarat nu despre astea de un
metru. Erau prevazute in structura balconului chiar niste jardiniere.
Asadar, ca sa revin, am reusit sa pacalim de aceasta data si
Bucurestiul in problema mutarii fabricii de zahar. Sa vedeti ce
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inseamna lipsa de ratiune economica. Noi am prevazut amplasarea
noii fabrici de zahar la Pecica, in mijlocul culturilor de sfecla. Avea
si asupra localitatii o influenta benefica, pe langa faptul ca acolo
beneficia de toate utilitatile. Dar, un director abil, care stia sa navi-
gheze printre canalele albe ale moralei, s-a invartit printre sefii de
atunci si a schimbat amplasarea fabricii tot la Arad. Pentru ca avea
interesul sa fie aproape de casd, sa nu faca naveta. Asa s-a amplasat
noua fabrica de zahar in plin cartierul Gai. Asta trebuie sa stie ara-
denii. Apoi a urmat nepdsarea administratiei aradene, care n-a tre-
cut in proprietatea statului terenul vechii fabrici de zahar. A ramas
mai departe proprietatea fabricii de zahar. lar acum, in loc sa
folosim proiectele noastre si studiile pe care le avem pentru acea
zona exceptionald, apar acolo, in acele hale alte fabrici.

— Ce era prevazut acolo, in cladirile fostei fabrici de zahar?

— Sali sportive, din unele hale, spatii de loisir (petrecerea timpu-
lui liber). Noi nici nu stim cum arata astfel de spatii. In occident e
plin de ele. Sunt imense hale cu restaurante, piscine, terenuri de
sport acoperite, patinoare etc. pentru ca trebuie prevazute astfel de
spatii pentru viitorul aradenilor (astazi li se spune mall-uril, n.n.).
Necesitatile populatiei viitoare pot fi determinate. Acolo mai era
prevazut un parc orasenesc, de culturd, cu institutii de sanatate,
pentru refacerea fortelor, biserica... Adica era un studiu complex
elaborat de doamna Elvira Serban, distinsa mea colega. Dar
arhitectii au ramas dezarmati. Astazi, acolo se incropeste o mica
platforma industriald, cu o hala metalurgica, cu masini care bazaie
si trepideaza, apoi o fabrica de pantofi intr-o fosta sala sportiva,
deci incet-incet in loc ca spatiile sa fie folosite de oras ele redese-
neaza o zona industriald. Or, asta inseamna administratie: sa expro-
priezi ce este acolo pentru ca este un teren de mare importanta
oraseneasca. O alta problema este aceasta salbatica amplasare a
zonelor industriale de dupa Revolutie. Asta este o mare drama
pentru aradeni.

— Dar si nainte au fost niste amplasari tragice.

— A, sigur ca da! Este combinatul chimic, amplasat exact pe unul
dintre cele mai mari si mai valoroase depozite de apa subterana. O
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apa de-o calitate extraordinara. Acest combinat, despre care in
toate manualele elementare de urbanistica se mentioneaza ca in
amonte de oras nu se pun industrii, otraveste orasul. Degeaba,
lupta arhitectilor de atunci impotriva lui a fost zadarnica. S-a vrut
ceva maret. Asa s-a amplasat si marea centrala termica, chiar pe
directia vanturilor dominante. ,Coada de vulpe” a nocivitatilor
ajunge chiar deasupra cladirilor Primariei. Or, conditiile de
amplasare a unui oras dateaza inca de pe vremea romanilor
(Vitruviu, cel care a scris acel tratat de arhitectura) si sunt valabile
si astazi. Atunci se despicau animale salbatice pentru a vedea daca
nu au pietre la rinichi, ceea ce dadea informatii despre calitatea
apei potabile. Acum sunt alte modalitati moderne, tnsa principiul
ramane acelasi. Adica trebuie studiate toate influentele ce pot afec-
ta sau ajuta viata unui oras. Or acestea se discuta in plen,
informatiile trebuie sa fie solicitate de administratie, daca nu le are.
Dar, nimeni nu intreaba nimic. Totul se amplaseaza haotic, de la
statii de pompe si epurare a apei, pana la garaje. Apropos, si prob-
lema garajelor ar merita discutata odata.

— De ce nu acum? Cum poate fi rezolvata aceasta problema
a garajelor care impanzesc Aradul?

— Drama este ca aceste lucrari la garaje se incep fara nici un
proiect, fard un studiu. Inainte de orice investitie trebuie un proiect.
Pentru garaje sunt solutii extraordinare. O data acele garaje
comune care se construiesc in marile orase. Pot fi supraetajate sau
subterane, intre blocuri. Sigur ca lumea se sperie cand aude de
garaje subterane, cum ca ar fi o investitie colosala. Nu este. Trebuie
ficut un experiment, si vedem cat costdi. Nu maine. In timp.
Ceausescu a umplut tara de automobile dar ne-a interzis sa facem
garaje. lar dupa Revolutie a aparut aceasta invazie de autoturisme.
Acum se poate face un studiu, iar cand vor fi si bani se poate pune
in practica. Garaje cum sunt la noi nu se mai fac niciunde. Adica
investitia viitoare trebuie pregatita. Astazi, cum se gaseste un
spatiu liber se face un garaj. Ne sinucidem! Dar sa revin la proble-
ma amplasarii dezastruoase a zonelor industriale. La vechea fabrica
de zahar este acum un trafic de TIR-uri si camioane ingrozitor. Pe
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strada Resitei, casele sunt stropite pana la cornisa. Camioanele
ajung in Piata Romana si umplu orasul de praf. Este de altfel, una
dintre sursele de praf ale orasului. Or, zona respectiva este ,aur”
pentru Arad.

Primul lucru pe care I-am invatat in urbanism a fost despre zona
de locuinte. Care trebuie sa fie una a linistei, a odihnei, a relaxarii.
Cum pot eu sa amplasez cu acte in regula, o fabrica sau o unitate
care are perspectiva de dezvoltare? Sa vina si investitorii straini, dar
ii dau conditii de amplasare a fabricilor in zonele industriale.

Dar acum se cumpara terenuri, se dau autorizatii, investitorul
(autohton sau strdin) daca-i merge bine se extinde si, prin mijloace
pe care nu vreau sa le numesc, obtine toate aprobarile. lar dupa
aceea nu-1 mai poti opri. Pentru ca unde s-au investit miliarde nu mai
poti trage cu buretele.

As spune ca acceptarea amplasarii unei fabrici intr-o zona de
locuinte este o totala lipsa de responsabilitate.

Nu se respecta nici macar zonele de protectie intre fabrici si
zonele de locuinte, legiferate clar in normele urbanistice. Se spune ca
in capitalism fiecare face ce vrea. Nu este adevarat. De-aceea exista
o disciplina in urbanism. Nu stiu daca se mai avizeaza in detaliu.

— Sunt aprige discutii si in legatura cu amplasarea in oras a
statiilor de benzina...

— Domnule, se pot pune si in oras, dar nu in usa casei omului.
Asa cum s-a intamplat de exemplu cu o statie de benzina
amplasata in spatele bisericii sarbesti, lipita de gardul lacasului de
cult si in fata caselor. Este ceva... Sunt indurerat, ca aradan. in fine!
Acum nu o mai scoate nimeni, fiindca are toate avizele, toate
aprobarile (astazi nu mai exista, n.n.). De fapt toate nelegiuirile din
urbanismul Aradului s-au facut cu acte in regula. Va spun, ne sinu-
cidem! Pentru ca noi nu trdim inca viata normala. Vreau sa va mai
spun ceva: omul, aradanul, in goana pentru painea cea de toate
zilele, n-are timp de asemenea mofturi, denumite mofturi urbanis-
tice. Nu-l intereseaza decat sa aiba copiii ce sa manance. Pot sa-i
pun fabrica si in fata usii de la intrare. Insa in ritmul acesta vom
ajunge sa parasim orasul, sa ne facem casele in afara orasului.

75



Ovidiu Balint in dialog cu Milos Cristea

Or, orasul este centrul fin care ar trebui sa se dezvolte
personalitatea umana cel mai bine. Edilii orasului au datoria sa faca
un oras ideal. Nu-i voie sa facem compromisuri. Si, mai ales, sa
luam decizii de o crasa iresponsabilitate. S-au scos monumente din
patrimoniul national, asa, cu o nonsalanta... Nici nu stiu ce sa mai
zic. Incd structura noastrd de gandire este una centralistd, ca si
revin putin. Daca vine cineva de la centru, eu trebuie sa ma supun,
eu trebuie sa ma consider un zero. Numai pentru ca exista un vies-
par de functionari care nu permit descentralizarea economica si
administrativa. Or, trebuie meditat cu probitate si cu cinste la dez-
voltarea orasului. Adica trebuie sa gasesti acele elemente ale
orasului care germineaza. E mare lucru! Sa gasesti potentialitatile
fiecarui element.

Mai este — acuma mi-am amintit — acea strada Unirii, unde este
platforma Gospodaririi Comunale. Peste tot, astfel de platforme
sunt amplasate in zona pre-oraseneasca. in Arad, pe strada Unirii
am o hala de tractoare, buldozere, tomberoane de gunoi... intr-o
zona care ar trebui sa redevina poezia comerciala a orasului. Sau
fosta curte a Pompierilor, in fosta piatd Meresiev. In loc sa fie acolo
Piata Mare, acum acolo este o platforma auto, cu buldozere,
fadrome, ceva nemaipomenit. Asta polueaza orasul. Totusi, initial,
zonele industriale ale orasului au fost bine gandite: zona de nord
(,Astra”, ,IMAR” etc.), o zona industriala inchegata, cea de
nord-vest (platforma de industrie alimentard), cea de vest (cu
depozitele ,,Oborul”, ingrasatoria Ceala), cea de sud (fosta fabrica
de conserve etc.). Adica erau rational amplasate. Ar trebui ca aces-
te platforme sa fie restudiate pentru ca vor veni investitori si vor
trebui oferite conditii pentru investitii.

De asemenea, trebuie stopate aceste extinderi ale zonelor
industriale si in cele de locuinte. Altfel...

* k%

Ganditi-va dumneavoastra ce va fi altfel. Pdna miercurea
viitoare, cdnd vom publica urmatorul episod.
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Stilul cladirilor se innegreste
de nepasarea edililor

Am amadnat cu o saptamana intalnirea cu arhitectul Milos Cristea
din cauza unor motive obiective. L-am regadsit la fel de vivace, la
fel de dornic de a semnala aradenilor si, in mod special, adminis-
tratiei aridene cd avem un oras frumos, ce meritd pretuit. Incd de
la intrare I-am gasit pe Milos Cristea indignat de atitudinea min-
istrului Transporturilor, Traian Basescu, care a uitat si de autonomia
locala si de atributiile unui consiliu municipal si a unei primarii si,
luandu-si orgoliul nu prea motivat intre dinti, s-a hotarat ca pe pro-
pria-i raspundere sa inceapa reparatia capitala a podului CFR din
Micalaca. Milos Cristea este indignat ca nimeni nu reactioneaza fata
de acest ,,centralism mutilant” pentru Arad.

Dar despre necazurile pe care le creeaza acea linie de cale fera-
ta in cartierul Micalaca si despre consecintele dramatice ce vor
rezulta din mentinerea ei acolo am mai discutat. In aceastd sap-
tamdna, neputand sa ne facem ca n-am auzit unele solicitari ale citi-
torilor, ne-am indreptat atentia in discutia noastra spre stilurile din
arhitectura aradeana si spre conservarea caracteristicilor lor. La
modul general si accesibil, evident, pentru ca o abordare mai aten-
ta si amanuntita a acestei teme tine de o specializare in domeniul
arhitecturii. Daca macar curiozitatea aradenilor fata de orasul in care
traiesc reusim sa o trezim si tot se poate spune ca este un scop
atins.

* k%

Milos Cristea — Multi m-au intrebat in ce stil este construit
Aradul. Ori asta este o chestiunea complicata. Stilul este caracter-
istic unei perioade, unei comunitati sau chiar unei persoane. in
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arhitectura, stilurile pot fi legate de cele clasice, greco-romane, dar
nu se opresc aici. Ele au evoluat si s-au schimbat de-a lungul tim-
pului, de la foarte cunoscutele doric, ionic si corintic grecesti pana
la barocul nascut ca o reactie la reforma, fiind stilul marilor ansam-
bluri urbanistice. Eu stiu, apoi ca o reactie la baroc apare neoclasi-
cismul, iar ca reactie la acesta eclectismul, romantismul. in fine, o
serie intreaga de stiluri, fiecare caracterizand o anumita perioada.
Mai tarziu apar si noile materiale de constructie, betonul si fierul
forjat, se modifica si clasele sociale... Si asa mai departe. Interesant
este ca in secolul trecut, perioada in care a luat amploare si dez-
voltarea orasului Arad si in care explodeaza dezvoltarea tehnolo-
giei, arhitectura revine la vechile canoane de compozitie, care o
sclerozeaza intr-un imobilism.

Apoi au aparut tehnologii care au luat-o tnaintea arhitectilor si
au impus crearea unei noi estetici, in armonie cu noile materiale de
constructie.

— De ce se cerea aceasta noua estetica, doar datorita noilor
materiale?

— Estetica de peste doua mii de ani era una a pietrei.
Colonadele, stilurile imitau estetica pietrei, transpusa chiar in ten-
cuiald, mai tarziu, asa cum in Arad sunt colonadele teatrului, a bise-
ricii catolice, a cladirilor Bancii Nationale, a Palatului Cultural este
de fapt o estetica a pietrei. Or, o estetica noua, a sticlei, a alumini-
ului, a fierului, a betonului are un alt aspect si alte functiuni. Apoi,
aparitia unei industrii a fost ca un magnet pentru pilitura de fier:
atragea din teritoriu populatia careia orasele trebuiau sa-i asigure
noul program de locuinte. Orasul Arad a trecut prin toate fazele
stilurilor, caracteristice tuturor marilor orase. Unii vorbesc de...

— Desi Aradul, ca mare oras, a inceput sa prinda contur
destul de tarziu, pe la inceputul secolului al XVIlI-lea...

— Destul de tarziu, de-aceea Aradul are si o arhitectura mai
noua, fata de Timisoara, de exemplu, unde se mai gasesc monu-
mente de mare expresie a stilurilor. In aceste orase pot fi observate
cateva stiluri, cum sunt clasicismul, barocul (mai pompos, mai plin
de decoratii), romanticul, eclecticul (care domina) si secesionul.
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Asa cum scria si Gheorghe Lanevski in , Aradul cultural”, despre
acea ,bel epoque” a Aradului, in care predomina opulenta, dez-
voltarea orasului. De fapt si alte orase s-au dezvoltat la fel.
Eclecticul si secesionul ofereau o sobrietate si o gravitate cladirilor,
a orasului. Toate orasele si-au adus mari arhitecti din strainatate
care sa creeze mari monumente de arhitectura ce deosebesc
orasele de vechiul Regat, de cele din Ardeal, este stilul neobran-
covenesc care a creat o importanta scoala romaneasca de arhitec-
tura. Aradul este, din punct de vedere stilistic, un oras de secol XIX
si inceput de secol XX, pand la 1915. In perioada interbelici a fost
o framantare pentru introducerea arhitecturii moderne si cu iz
romanesc.

— Unde apare aceasta arhitectura?

— Sunt cateva cladiri foarte interesante in Arad. Fosta scoala de
fete, de langa palatul episcopal, unde este spitalul TBC acum, apoi
.Diecezana” de pe strada Mihai Eminescu, o casa in Piata Avram
lancu, de asemenea interesanta si in stil romanesc, pe urma o alta
incercare de arhitectura in stil roménesc este actualul Liceu de arta
»Sabin Dragoi” (vizavi de palatul CFR).

— Din epoca clasica ce ne-a ramas?

— Foarte putin si doar cu rezonante clasice. in zona Pietei Avram
lancu sunt acele cladiri cu parter si un etaj. Sigur ca in Arad pre-
domina cladirile cu parter si doua etaje care apartin unei alte
perioade, de arhitectura eclectica. Cu un singur etaj sunt: cladirea
cu magazinul ,,Gulliver”, casa ,Hirschl” si alte cateva, apoi cladirea
vechii sinagogi. Din pacate, moda de tundere a decoratiilor a dus
la o drama a acesteia din urma. Pacat, era una dintre cladirile in stil
clasic foarte frumoase. A ramas doar colonada, de o deosebita fru-
musete. O alta cladire frumoasa este fosta ,Cruce Alba”, ce gaz-
duieste acum hotelul , Ardealul”, care a fost restaurata si conservata
foarte bine. Mai este apoi o casa langa casa cu lacat, ,ABC-ul de
aur” cum i se spunea, care ar putea fi revitalizata ca si cladire (astazi
este daramata, n.n.). De fapt, in zona s-ar putea revitaliza fosta zona
comerciala. Felul cum se modernizeaza acum si cum se restaureaza
este total defectuos. Au fost acele foarte frumoase portaluri de
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inchidere, din care se pastreaza doar cateva. Adica, vreau sa spun
ca cineva ar trebui sa fie atent cum se restaureaza aceste cladiri.
Asadar, ar reprezenta exprimare clasica in arhitectura Aradului, o
arhitectura simpla, sobra, cu ancadramente si decoratii retinute,
caracteristica primei perioade de urbanism.

— Adica, dupa construirea noii cetati a Aradului.

— Da. Asa era si vechea cladire a Primariei, din Piata Avram
lancu, care astazi nu mai este.

— Apoi?

— Apoi, datorita importantei pozitiei Aradului si interesului sau
economic ce crestea, a urmat dezvoltarea burgheziei ce a adus si
acea perioada mai bogata pentru oras. A fost o perioada extraordi-
nar de benefica pentru Arad, orasul se dezvolta, centrul este ocu-
pat de oamenii bogati, se apeleaza la arhitecti cunoscuti. Apar
acele cladiri in stil baroc, din care nu au mai prea ramas. Dominant
insa in arhitectura aradeana este eclecticul. Au fost construite si
cladiri de prost gust, cautandu-se imitarea unei aristocratii apuse.
Acest eclectic este o arhitectura realista care reflecta starea epocii
respective, dezvoltarea economica etc. Atunci a prins contur
marea urbanizare a orasului in secolul trecut cu bulevardele, cu
strazile limitrofe lor, principalele cladiri publice. De fapt, asta
deosebeste Aradul de restul oraselor, chiar ardelenesti: strazile cu
cladiri, cu rezidente de mare si frumoasa expresie arhitecturala.
Adica ansambluri urbanistice foarte bine inchegate, cum sunt
pietele teatrului, a Primariei. Pentru toate aceste ansambluri au fost
lansate concursuri intre mari arhitecti. De exemplu, concursul pen-
tru proiectul cladirii primariei din Arad a fost pierdut de arhitectul
care a gandit Palatul Parlamentului din Budapesta. Acest eclectic
urmareste stilurile clasice, cu elemente de fantezie ale fiecarui arhi-
tect, ori la cererea proprietarului. Oricum, asa cum am spus si alta
data, arhitectura orasului reflecta bucuria de a trai. Aceasta opulen-
ta scenografie arhitecturala arata bucuria acelei epoci, caracteristica
de fapt intregii Europe, desi a durat foarte putin. apare si stilul
secesion, caracterizat de acea decoratie libera, imbinand din nou
sculptura, pictura si arhitectura. Toate aceste arte sunt creatoarele
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mediului artificial al orasului in care traim, aceasta evidenta fiind
astazi uitata din nou, cel putin la noi in Arad. Secesionul a fost o
tendinta de reunificare a acestor arte care s-a reflectat pana si in
arhitectura de interior, mobilier, la obiectele utilitare. Am mai vor-
bit despre interiorul celor doua farmacii, de pe strada Cicio Pop si
de la Piata Podgoria.

Dintre cladiri ar putea fi foarte multe enumerate. Dar ce-as vrea
sa spun, orasul este o istorie vie de care ar trebui sa fie interesata
administratia. Repet ca arhitectura contribuie la structurarea sufle-
tului unui cetatean al urbei, chiar fara sa ne dam seama. Ambianta
centrelor urbane dezvolta civismul.

— Ce-as vrea sa va intreb: se poate vorbi despre un stil in
arhitectura Tn noile cartiere ale Aradului?

— Aicea, pentru noi, arhitectii, a aparut drama. Nu exista nici acel
drept de aur pentru arhitecti si nici nu li se acorda autoritate. Fac o
paranteza: m-au angajat la Primarie consilier, ca sa urmaresc
restaurarea vechilor cladiri, insa nu mi-au dat nici o autoritate. Si
unde nu se vrea, nu se face. Unii nici nu ma baga in seama. Trebuia
sa am autoritatea sa opresc lucrarile care nu erau executate bine.
Or, eu depind de bunavointa vreunui zidar pe care sa-l rog sa
respecte vechea arhitectura la restaurare, iar el ma asculta daca
vrea. Rea-vointa este in paguba orasului.

— Ma gandesc ca la fel s-a intamplat si in cazul noilor
cartiere construite in regimul trecut.

— Bineinteles. V-as putea vorbi cat pentru romane intregi despre
drama meseriei de arhitect. Si inainte de 1989 venea ministrul
Dragomirescu, ca si Basescu acum, sd mutileze orasul Arad. imi
vine sa plang! Si atunci trebuia sa stam drepti in fata marilor dele-
gatii de ,personalitati” cu ghilimele, care vroiau sa-si arate
~stiinta”. Din pacate, se continua traditia. Dupa Revolutie se poate
vorbi despre un nou stil in arhitecura aradeand, dar depinde de
abilitatea arhitectului. De dinainte am ramas doar cu noile cartiere,
asa cum arata. Anii de dupa Revolutie au demonstrat ca avem
arhitecti talentati care pot face lucruri de anvergura. Si inainte s-au
facut salile de sport, hotelurile... Astazi, uitati-va la cladirea

81



Ovidiu Balint in dialog cu Milos Cristea

CEC-ului, noile banci, cu o arhitectura in care se reflecta personali-
tatea arhitectului. Apoi restaurarea foarte corecta a fatadei de la
Finante...

— Deci, se poate, daca se vrea...

— Evident. Insa arhitectii ar trebui sprijiniti. Apropos de adminis-
tratie si de cei care conduc destinele arhitecturale ale orasului. Sunt
indurerat ca arhitectii din sectia de sistematizare nu au putina initia-
tiva. De fapt, nici macar nu sunt ei vinovati ci organizarea departa-
mentului, biroului. El trebuie sa aiba un rol de initiativa, de obser-
vatie. Va dau un singur exemplu elocvent al unei cladiri construite
in stil baroc german: cea de langa biserica catolica, ce are la parter
un magazin de pantofi si unul de tehnica medicala (pe bulevard),
cu acele coloane torsionate, frumoase. Cu ani in urma le-am
descoperit, aveau chiar afise din perioada primului razboi mondial.
Aripa din stanga portalului s-a restaurat foarte frumos, inclusiv
coloanele. Dar, in partea unde este tehnica medicala, este o oroare
acea culoare neagra aplicata peste coloane. Am vazut ca se
incearca revopsirea lor si am cautat sa vorbesc cu cineva din con-
ducere. Le-am spus ca nu este vorba despre amenzi, vroiam doar
sa le spun sa armonizeze restaurarea cu cealalta parte. Nimic. A
doua zi erau deja vopsite in negru. Este atat de funerara, de lugubra
intrarea incat numai cioclii mai lipsesc si niste sicrie, iar vanzatorii
sa fie in haine de ciocli... Este ceva intr-adevar sinistru... Aici o vina
o poarta si sectia de sistematizare de la Primarie, care nu urmareste
aceste restaurari. Ar trebui sa se faca o recenzie a cladirilor de
importanta arhitecturald, inclusiv cele de la periferie, mai retrase si
sa se faca un statut al fiecarei case. Se pot stabili obligatii si penali-
zari pentru restaurare. Cu realism, sigur ca da! Disciplina in con-
structii nu a fost inventata de Ceausescu. Ea exista de cand exista
arhitectura.
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Daca Primaria doarme, cladirile pot ucide

L-am gasit pe arhitectul Milos Cristea fericit pentru faptul ca
ministrul Lucrarilor Publice si Amenajarii Teritoriului, Nicolae Noica,
s-a pronuntat prin intermediul , Observatorului” in favoarea scoa-
terii liniei ferate din cartierul Micalaca. ,Ar fi bine, imi spune, dacd
si autoritatile publice locale ar profita de pozitia ministrului”.

Pentru aceasta saptamana n-am putut renunta la subiectul
restaurarii si revalorificarii tezaurului Aradului, adica a cladirilor
vechi, mai ales a celor din zona Bulevardului Revolutiei, majoritatea
dintre ele fiind declarate monument. Orasul Arad a pierdut deja
prea multe dintre aceste valori, unele pentru totdeauna, pentru a-
si mai putea permite luxul indolentei de a mai pierde cdteva. Asa
ca am continuat discutia despre stilurile cladirilor vechi si despre
posibilitatile de conservare a lor.

* k%

Milos Cristea — Am amintit in episodul trecut de stilurile abor-
date de arhitectura veche a orasului. Stilul este un mod de viata...

— Sau exprima un mod de viata...

— Exact. Sau un moment din istorie, ori exprima stilul de viata al
individului. V-am spus despre evolutia acestor stiluri in arhitectura
si artd, care, toate, pot fi identificate si in Arad. Nu vreau sa mai
intru in amanunte pentru ca sunt probleme care privesc mai ales
specialistii. Insd, iubitorii Aradului trebuie si stie ci rezonantele,
ecourile marilor curente artistice s-au reflectat si in orasul nostru, ca
in marile orase. Am vorbit de clasicism, caracterizat prin sobrietate,
o eleganta simpla, retinuta; apoi barocul, ce-si dorea evocarea
fortei bisericii catolice, stilul marilor ansambluri arhitecturale si asa
mai departe. Ce trebuie spus, neaparat, este ca omul este setos de
decor. Deci depinde de noi arhitectii daca aceasta sete i este
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satisfacuta intr-un oras. Pentru ca se ajunge foarte usor la kitsch.
Uitati-va de exemplu la monumentele funerare cat kitsch inghit, or
cimitirele sunt orase ale mortilor, sunt monumente care fac parte
din viata noastra urbana. O sa facem poate odata si un episod cu
problema cimitirelor. Dar sa revenim putin la stilurile arhitecturale.
A urmat neoclasicismul, ca reactie la baroc, care s-a suprapus cu
dezvoltarea tehnologica. Au aparut marii ingineri ai lucrarilor de
arta inginereasca care au lasat in urma arhitectii.

— Cum adica i-au lasat in urma?

— Avrhitectii inca foloseau varza acantelor si volutele stilurilor cla-
sice, cand fierul si betonul armat cerea o noua estetica. De exem-
plu marile poduri din fier, marile hale cu deschideri fara puncte de
sprijin. Sigur ca au aparut reactii. Putem vorbi si despre prezenta
stilului gotic in Arad...

— Dar au ramas foarte putine cladiri in acest stil...

— Din pacate a mai ramas doar una singura.

— Pe strada Balcescu, nu?

— Da, numai ca din nefericire s-a distrus poarta, de-o frumusete
nemaipomenita, s-a restaurat cum s-a putut restaura... In fine!
Apoi, pe strada Alecsandri este o cladire al carei stil reia renasterea
italiana, cea pe care este ecranul cinematografului de vara , Arta”.
Pana nu uit, as vrea sa facem acea corectura despre stilul secesion
care a aparut din greseala ,secerion”. Secesionul a fost acea bell
epoque a Europei, revelatia simbiozei dintre cele trei arte:
arhitectura, sculptura si pictura. Si acest stil a primit lovitura de
gratie din partea arhitecturii moderne si a noilor materiale de con-
structii aparute.

— Am promis ca readucem in discutie problema restaurarii...

— Da, pentru ca n-am insistat destul. Restaurarea nu este o
reparatie capitala. Restaurarea este readucerea unor valori artistice
functionale in viata urbei fiindca astazi nu se mai construieste dupa
aceste stiluri.

— E si normal sa nu se mai construiasca astfel...

— Pai, cine mai face asa ceva este intors cu fata spre trecut, nu
spre viitor. Se pot face niste plombari la un ansamblu foarte
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valoros, care sa nu creeze distonante stridente fata de restul
ansamblului urbanistic. Pentru ca avem niste exemple.

— Unde?

— Pe strada 30 Decembrie. Acum sa ma ierte cel care a facut-o,
nu stiu cine este, dar este vorba despre acea cladire cu etaje dupa
colt. Cu balcoanele alea... Este stridenta, in modestia si in linistea
pe care ti-o ofera acea strada, cu o arhitectura destul de cuminte si
simpla. Aceeasi stridenta s-a creat pe strada Sebesului, care leaga
strada Lucian Blaga de strada Stefan Cicio Pop. Acolo, la capatul
strazii Sebesului (spre strada Cicio Pop) este un bloc ce iese cu o
stridenta deranjanta peste arhitectura cuminte a strazii.

—Sunt si pe Bulevardul Revolutiei astfel de exemple?

— Da, insa mai putine. Dar ceea ce vreau sa spun este ca grija pe
care trebuie sa o avem fata de valorile arhitecturale ale Aradului
impune o responsabilitate. Am amintit si in episodul trecut despre
acel statut ce ar trebui fixat fiecdrei cladiri. N-as vrea sa fiu inteles
gresit ca la fiecare casa ar trebui facut, eu stiui?, un plan de dez-
voltare. Astea se pot face ca principiu tip. La cele la care doar fata-
da are valoare se insista asupra ei, ori are turle valoroase...

— Sau care au curti valoroase...

— Sigur ca da, pentru ca sunt in Arad curti de o valoare arhitec-
turala deosebita. Adica, acele elemente valoroase trebuie accentu-
ate. Sunt doar principii generale care trebuie respectate. Va spun cu
durere in suflet ca dupa decenii de zbucium, in care cladirile vechi au
fost stropite cu ciment intr-un hal barbar, se perpetueaza acest mod
de presupusa restaurare. Pe vremuri, in legislatia monumentelor de
arhitectura era interzisa stropirea lor sau folosirea altei metode de
conservare decat cea prin spoire cu culori simple de apa. Pentru ca
majoritatea sunt cladiri cu arhitectura de tencuiala.

— V-as propune sa insistam putin pe tema restaurarii. Dupa
publicarea episodului trecut, cativa agenti economici mi-au spus
ca si-ar dori sa participe la aceste restaurari, insa pentru un
proiect li s-a cerut 150 de milioane de lei. Presupunand, totusi,
ca ar avea bani, oamenii se intreaba ce garantii au ca dupa
aceasta investitie Tn restaurare nu vor fi scosi afara din spatii?
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— Ei, da. Aici este intr-adevar o problema. Administratia locala
asa trebuia sa inceapa cedarea sau vanzarea acestor spatii comer-
ciale. Un spatiu comercial pe bulevard are un vad extraordinar.

— Da, Insa el nu este interesat sa restaureze atata vreme cat
nu are garantii.

— Este normal. Or, tocmai aceste garantii lipsesc, asta nu se face.
Daca ofer aceste garantii pot avea si pretentii. Nu? Ofer un spatiu
comercial care-l va face pe agent bogat — si foarte bine ca va
ajunge asa, fiindca si orasul va fi mai bogat —, dar cer si obligatii.
Altfel, ies acei stupi de albine, ca nu stiu cum sa le spun, prin
zugravirea in mai multe culori a aceleiasi cladiri. Adica trebuie
respectate rigorile si dispozitiile Primariei. Dar ca sa fie respectate
ele trebui intai sa existe. Dar, cdnd sunt date, sunt date gresit. Ar
trebui stabilit cine face restaurarea, cine o urmareste, cine garan-
teaza ca se va face bine si cine o receptioneaza. Deoarece acestea
despre care vorbim, construite in acele stiluri amintite aici, sunt ca
si speciile de animale care trebuie ocrotite. Disparitia unei astfel de
cladiri, ca si a unei specii, este ireparabila. A venit, de exemplu, la
mine un locatar al cladirii aflate pe coltul strazii Metianu cu bulevar-
dul, sa-mi spuna ca s-a inceput spargerea casei scarilor, care este o
opera de arti. Intr-o parantezi va spun ca testul unui arhitect este
cum rezolvi o scara, din punct de vedere arhitectural. Este de-o
expresie extraordinara.

Cum te invita o scara sa o urci? Ea trebuie sa para ca-ti spune
,poftiti”. In casa scarii acelei cladiri, una dintre cele mai vechi din
Arad, exista si niste vitralii foarte frumoase (facute acum 150 de
ani) care Incep sa se sparga si nimanui nu-i pasa. Sunt valori de arta
ce trebui pastrate acolo unde sunt si popularizate. Sunt nenumarate
ganguri, portaluri in Arad, de-o frumusete arhitecturala deosebita.
Pentru ca bucuria de a trai, reprezentata in arhitectura veche, intra
péana in budoarul doamnelor. Scara si proportiile arhitecturale dau
sentimentul care se dezvolta in sufletul omului.

Chiar daca nu suntem foarte bine informati in arhitectura, acest
sentiment se dezvolta in subconstient. De exemplu, secesionul
amintit nu se referea doar la fatadele cladirilor, ci mergea pana la
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furculita, la mobilier...Am uitat sa amintesc de rococo-ul prezent si
in Arad. Sigur ca printr-un ecou estompat, dar a ajuns si pe la noi.

— Care cladire este Tn acest stil?

— Cea in care a fost Liceul sanitar, iar acum este Universitatea
~Aurel Vlaicu”. Are elemente de arhitectura rococo, caracterizata
printr-o decoratie foarte fumoasa. Se vede in ea sufletul arhitectu-
lui.

— Spuneati si despre niste disparitii dureroase pentru Arad.

— Sunt atatea elemente valoroase care trebuiau sa raména in
viata sociala si spirituala a noastra, a aradenilor, ca elemente de
busola. O data sunt bisericile care au disparut, despre care as vrea
sd vorbim candva intr-un episod separat. in timpul comunismului
nu s-au mai facut biserici prin cartiere si s-a ajuns la un mare vid din
aceasta cauza. Acea biserica Sfantul Florian, care a fost daramata
intr-o noapte, se afla pe strada si nu incurca pe nimeni. S-a demo-
lat fara nici o justificare. Alt exemplu este Turnul de Apa. Se vede
acum o bunavointa de a aduna elemente expozitionale. Dar, vreau
sa va spun ca un turn de apa ca la Arad n-am vazut in toata tara.
Este o bijuterie arhitecturala care ar trebui restaurata si redata cir-
cuitului vietii contemporane. Merita un studiu si sa i se caute functi-
unea cea mai adecvata. Deocamdata exista o functiune extraordi-
nar de bine pusa la punct a unei portiuni din acest turn, cu acea
galerie de arta care incet-incet primeste si o traditie. Erau pompele
vechi de apa, costumele vechi ale pompierilor care au fost fantas-
tice. Ele ar putea fi recuperate, daca se mai poate, si expuse.

Este apoi problema podurilor. De exemplu, podul Traian, spre
Aradul Nou, care nu mai corespunde cerintelor traficului actual,
insa are niste elemente decorative foarte frumoase dar degradate.
Asa a fost si celalalt pod, Decebal, care n-a mai putut fi reconstru-
it, Insa puteau fi pastrate cateva elemente decorative. Nici nu stiu
pe unde mai sunt.

Apoi vechiul tramvai din vechea gara electrica. Pacat ca nu se
restaureaza mai multe vagoane, o garnitura, nu doar un singur
vagon. Ar putea fi un punct de atractie deosebit.

Pe urma, prin 1903, in vechea fabrica de caramizi albe, un
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inginer roman a facut un vapor din beton armat (!) care circula pe
Mures. La inundatia din 1932 s-a scufundat in dreptul vechii fabri-
ci de zahar. Cand apa Muresului era mica iesea putin la iveala silue-
ta lui. Se numea vaporul ,Aurelia”, asta va pot spune pentru ca eu
am descoperit. Ar fi putut fi scos si pus in valoare turistica. De ce?
Pentru ca in 1903 betonul armat era premiera mondiala iar Aradul
avea un vapor din beton armat. Regret ca s-au aruncat peste el
bolovanii si pietrele pentru consolidarea digului. Cu bunavointa ar
exista o posibilitate de recuperare a lui.

Un alt element care a disparut pentru totodeauna din viata
Aradului: tribuna stadionului ,Gloria”, facuta in secolul trecut.
Aradul a fost o mare pepiniera. Era o tribuna asemanatoare cu cele
englezesti. Trebuia pastrata ca monument. S-a demolat si nu s-a
facut nimic. Se putea face o tribuna moderna in partea cealalta, nu
stiu pe cine a deranjat. N-ar fi rdu sa vorbim fintr-un episod si
despre problemele sportive ale Aradului. Pentru ca exista o traditie
frumoasa in sport, care ar trebui reluata.

— Intorcandu-ne putin la tema restaurarilor, mai trebuie pusa
pe tapet, o problema. Sunt comercianti care au spatii la
parterul cladirilor vechi si care vor sa le consolideze, sa mai
schimbe vitrinele, usile... cu materiale mai moderne de cons-
tructie.

— Foarte bine! Se poate! Dar, nu numai din initiativa lor. Cu
proiecte. Dintr-o investitie, cea mai mica parte, ca valoare, o
reprezinta proiectarea. Acuma, nu stiu daca nu se exagereaza cu
cota la proiectare. Daca se exagereaza este gresit! Si aici, organele
administrative care dau autorizatie trebuie sa stie ca valoarea unei
proiectari se da in raport cu valoarea investitiei. Exista niste norme,
un anumit procent.

— Adica valoarea proiectului nu poate fi mai mare decat cea
a investitiei.

— Evident! Ati spus de sume percepute pe proiectare care se
ridica la sute de milioane de lei. Este o oroare! Sau o greseala pe
undeva. Pe urma intre birourile de proiectare ar trebui sa fie o dis-
ciplind, nu o concurenta neloiald. Nu faci foarte ieftin si o fusereala.
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Trebuie sa existe un echilibru. Asta n-a inteles nici Ceausescu. S-a
rupt legatura traditionala, respectata in toate tarile, chiar si in cele
foste comuniste, cu arhitectura de odinioara. La noi arhitectura din
trecut a devenit un fel de paria. In fiecare an veneau tot felul de dis-
pozitii pentru reducerea consumurilor de materiale de constructie,
carora li se spunea deficitare pentru ca erau pentru export. Au fost
idei sa se faca din nou case din chirpici!

Refacerea unor partere trebuie sa se faca unitar. A devenit o
obisnuinta ca daca doua spatii sunt despartite de un portal, fiecare
sunt restaurate diferit. Proiectul comandat trebuie sa fie comun.
Sunt multi care nu au bani sa faca o restaurare completa, dar sunt
bani pentru restaurari elementare pentru a nu pierde unele parti
decorative. Peste cativa ani poate vor avea bani pentru o restaurare
de amploare. Adica se poate face etapizat. Pentru ca daca ceva dis-
pare, dispare pentru totdeauna. Si proiectul poate fi elementar, nu
trebuie sa fie unul savant care sa nu-i foloseasca zidarului. Se poate
proiecta dupa fotografii, sa se dea profilele, culoarea, deci partile
elementare. Da, pentru cladirile importante trebuie facute proiecte
complete.

Adica trebuie sa fie toti constienti ca si daca facem putin, tot mai
putem salva ceva. Dar sa nu facem restaurdri la mana libera, asa
cum se fac acum. Departamentul de sistematizare al Primariei este
nemuritor, nu se schimba odata cu legislatiile. Ei, tehnicienii, tre-
buie sa depisteze cladirile ce trebuie restaurate, precum si sa
decida fazele restaurarii. Pentru ca este un pericol foarte mare!
Casele s-au facut acum o suta de ani! Exista balcoane care stau sa
se prabuseasca peste trotuar.

— S-au si prabusit...

— Sigur. Prin anii '60 au cazut niste decoratii de pe cladirea unde
acum este McDonald’s si au omorat doi oameni, sot si sotie.
Solutia aleasa a fost tunderea decoratiilor in loc sa se consolideze.
Fiindca acele console care sustin decoratiile s-au ruginit. Foarte
multe decoratii arhitecturale stau acum sa cadal Aceste elemente
decorative trebuie depistate si facuta repararea lor.

Pe Tribunul Dobra exista un balcon prin care se vede de jos, care
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oricand poate cadea. Exista tot acolo niste cornise care nu stiu cum
mai stau. Cred ca le tine cineva de sus. Apoi turlele orasului, bis-
ericile care cred ca Dumnezeu le mai tine in sus.

Dar, restaurarea nu trebuie sa devina o terorizare. lar proiectele
trebuie facute cu realism. Trebuie gasit constructorul comun,
proiectantul comun. Si trebuie dat un termen realist pentru
finalizarea restaurarii. Apoi, sa fie o comisie de receptie a lucrarilor.
Sa se elimine acea metoda de stropire cu ciment a cladirilor.

Sunt niste case pe care le vom pierde. Prin Piata Catedralei...
Multe. Merita energia si preocuparea celor ce sunt responsabili
pentru recuperarea lor.
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Indolenta umple plamanii aradenilor
cu praf si inunda orasul

Din pacate, conform semnalelor lipsite de viaga, dar transmise
dinspre administratia publica aradeana, impactul dezvaluirilor arhi-
tectului Milos Cristea nu a starnit atdt de asteptata vointa civica a
celor ce conduc destinele orasului nostru, ci o nedorita expunere
(fara responsabilitate, macar) a orgoliului inmugurit prin diverse
functii. Adica, in locul recunoasterii unor probleme ale orasului care
tind sa se acutizeze intr-o boala de sistem, se cauta presupuse
motivatii rautacioase si de aceea ne-am gandit ca in aceasta
saptamdana in acest episod sa abordam bolile de sistem ale Aradului
si terapia lor. Cat se mai poate vorbi despre o terapie...

* k%

— Domnule Milos Cristea, cineva din Primarie imi spunea ca
Tnainte sa tot acuzam aceasta institutie (saraca de ea!) ar trebui
ca arhitectii sa-si puna ordine in relatiile dintre ei, iar viziunea
urbanistica asupra Aradului sa fie una unitara.

— Se pare ca am fost intelesi gresit. Nu m-am gandit nici o clipa
sa Invinuiesc, ori ca arunc toata responsabilitatea solutionarii prob-
lemelor urbanistice ale Aradului. Nici nu se poate intr-o singura
legislatie sa se rezolve totul. Aradul a suferit dintotdeauna de
administratie slabd. Vinovat este sistemul. In Arad, intotdeauna
s-a pus problema gresit: ,,putem, dar nu acumal!” iar dupa atatia ani
de vaduvire a Aradului de o dezvoltare normala urbanistica, astazi
se dau tot felul de autorizatii de constructie la tot felul de impos-
tori. Nu stiu ce interese stau la baza lor, dar in nici un caz interesul
orasului Arad. lar Uniunea arhitectilor isi da, eventual, o opinie
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profesionala. Daca este consultata. uniunea nu are o forta decizion-
ald. Insd aceasta uniune a fost si a rimas o tribund de pe care si se
apere principiile arhitectului. lar acum arhitectii nu mai sunt luati in
seama. Nu eu, neaparat, pentru ca la varsta mea nu mai am puterea
pentru eforturi deosebite. Dar, cred ca experienta mea ar fi de
folos. Si nu numai a mea. lar pentru ca nimeni dintre decizionali nu
mai consulta specialisti se intdmpla niste lucruri fara precedent in
urbanistica Aradului. Se loveste in functiunile orasului. Sunt prob-
leme ce trebuie evidentiate si care trebuie sa devina scopul
lait-motiv al legislatiilor ce se succed in Primaria Aradului.
Legislatia de acum este, insa, singura care nu a discutat in plen cu
Uniunea arhitectilor. In Timisoara, Deva, Ploiesti si alte orase s-a
mers pdana la incalcarea legilor labile comuniste pentru crearea
functiunilor in orase.

Aici, in Arad, arhitectilor li se dadea peste nas.

— Sper ca, in sfarsit, mesajul sa fie receptionat cum se
cuvine. Ne-am propus sa discutam despre bolile de sistem ale
Aradului.

— Mai intdi sa spunem ca o boala de sistem este cea care
stapaneste in atatea puncte un organism incat nu mai poate fi
stapanita cu mijloacele terapeutice. Or, orasul, fiind un mecanism
complex, multe din functiunile sale, care merg pana la detaliu, pot
suferi foarte mult atunci cand ele nu sunt revitalizate. Aradul sufera si
acum de durerea provocata prin subordonarea fata de Timisoara.
Acolo s-a putut rezolva totul. Am participat chiar eu la sistematizarea
orasului Timisoara. Am si luat doua premii ale Uniunii arhitectilor,
pentru Timisoara. Acolo, de exemplu, bulevardul Parvan s-a facut in
camp. La noi nu s-a facut nimic! Vechea retea stradala se sufoca. De
aceea vreau sa sensibilizez administratia aradeana actuala. Pentru ca
pana acum au fost prost informati, pe langa pastrarea ueni mentalitati
invechite de luare a unei pozitii de drepti in fata ,centrului” (vezi
cazul Basescu). Este o drama cand lucrarile profesioanle urbanistice
sunt luate la un ping-pong politicianist.

— lar, Intre timp, boala orasului se agraveaza...

— Normal! Se tot vorbeste despre descentralizare, dar nu se face
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nimic pentru ca bugetul strans de aradeni sa ramana aici. Nu sa fie
pus in oala comuna, la Bucuresti, iar apoi redistribuit dupa cine stie
ce criterii. Elementele urbanistice existente in Arad, in perioada
interbelica nu existau in alte orase. Deci, bugetul local trebuie
adaptat fiecarui oras. lar aceste elemente urbanistice trebuie mereu
actualizate. Daca lipseste posibilitatea financiara, problemele tre-
buie cunoscuta macar. Capitalismul are factori de neprevazut, care
schimba, eu stiu, previziunile, dar asta nu inseamna haos.

— Haideti sa ne oprim la cateva dintre (sa le spunem)
»organele” bolnave ale sistemului in orasul Arad.

— Am vorbit deja despre drumuri, despre strazile din Arad. Ele
au devenit un organism foarte bolnav. Pentru ca peste
imbracamintea veche asfaltica, la reparatii, s-au turnat imbracaminti
noi. lar prin succesiunea acestor operatii s-a ajuns pe majoritatea
strazilor principale la o rambleere.

— Ce Inseamna aceasta rambleere?

— In proiectarea strazilor, a oraselor se tinea seama de unele
principii. Reteaua stradala este scheletul pe care se construieste
orasul. Insulele delimitate de strazi — zonele construite, adica — tre-
buie sa aiba o cota superioara strazii. Strazile sunt un fel de colec-
toare a apelor pluviale, a canalizarilor interioare... Apele trebuie sa
se poata scurge spre rigolele deschise ale strazilor, de unde prin
canalizare sa fie duse la statiile de epurare. V-am explicat aceasta
ca sa intelegeti ca prin desele suprapuneri ale imbracamintelor
asfaltice s-a ajuns la o situatie cumplita. S-a ajuns ca suprafete
importante din strazi si bulevarde sa fie deasupra nivelului trotu-
arelor. Chiar si trotuarele sa fie ridicate. lar apele care trebuiau sa
iasa iarasi din aceste quartale (asa se numesc insulele delimitate de
strazi), sunt sub nivelul strazii.

Indltarea exageratd a nivelului strizilor se poate constata usor si
dupa ferestrele demisolurilor. Or, ce se intampla: apa nemaiputand
sa se scurgd, ea balteste sau ramane in interiorul insulelor construite.

— In subsoluri, adica...

— Asa... se mentine dedi in Arad o atmosfera umeda, nesandtoasa. Toate
insulele din partea veche a orasului sunt formate din case de raport. ..
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— Ce sunt casele de raport?

— Adica proprietarul casei respective, de obicei facand parte din
clasa de mijloc a Aradului, avea magazinul sau atelierul la parter,
iar la etaj, intr-o cladire cu fatada somptuoasa, cu arhitectura impor-
tanta, avea locuinta, pentru ca in profunzime sa fie construite alte
apartamente (de inchiriat etc.), de pe urma carora obtinea alte
venituri. Aceste constructii interioare creau curtile mentinute intr-o
stare salubra. Proprietarul se simtea obligat sa le mentina salubre.
Unele erau de-a dreptul impresionante, cum este — de exemplu —
pasajul dintre strazile Blaga si Eminescu. Curtile erau intretinute, cu
un aspect luminos si placut. Astazi sunt o adevarata mizerie. Pentru
ca apa balteste in interior, neputand sa aiba scurgere si creandu-se
astfel acea atmosfera nesanatoasa.

— De aici si problema tantarilor...

— Exact! Dar nu numai!

— Se mai poate vorbi de o terapie Tn acest caz?

— Terapia este foarte dificild acum. In trecut, cand eram elev, am
vazut cum se repara o strada desi se lucra cu malaxoare manuale:
la o reparatie a unei gropi, ori a unei portiuni de strada se decupa
toata imbracamintea veche, iar fundatia se refacea fiindca ea deter-
mina deteriorarea strazii. Or, acum peste imbracamintea asfaltica
veche se toarna cea noud. Asta este o situatie dramatical Se
creeaza si o poluare vizuald. Va mai spun ceva: putina lume stie ca
de pe Piata Avram lancu apele pluviale curgeau spre strazile ce o
delimitau. Era la o cota ridicata fata de strazi. Eu am conceput ame-
najarea peisajului: de pe asfaltul pietei apa se scurgea spre rigolele
deschise ale strazii. Astazi a devenit o depresiune. Cand ploua, apa
balteste cateva zile. Trebuie sa-i faci un al doilea sistem de
canalizare.

Or, asta inseamna o scumpire a exploatarilor orasului. Un alt sis-
tem de canalizare este scump. Alte strazi secundare din Arad sunt
suprainaltate. Este dureros sa vezi aceste ridicaturi. Nu mai vorbesc
de centrul orasului. Aceasta curgere defectuoasa a apelor pluviale
creeaza si o alta sursa de poluare a orasului: praful. Alta boala de
sistem.
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— Am promis ca despre praful din Arad vom vorbi Intr-un
episod special. Insi, pana atunci trebuie sa marturisesc ca oras
mai prafuit ca al nostru nu prea am vazut.

— Da, este de-ajuns ca in diminetile senine sa privesti orasul, la
rasarit, din afara lui. Din teoria urbanistica stiam despre clopotul
nociv de deasupra marilor orase. Aradul este nemaipomenit.
Clopotul de ceata de deasupra lui este imens. Praful este una din-
tre cele mai importante surse de poluare. Periculoasa...

— Si greu de perceput...

— Sigur ca dal Pentru ca circulatia autovehiculelor si cea pieton-
ala sunt permanente ventilatoare ce ridica in aer praful. Care, cu cat
este mai fin, este mai periculos: patrunde in alveole, creaza respi-
ratia mai grea, cu care ne obisnuim. Noi nu avem acele zone libere,
pietonale. Si nu trebuie sa mergem prea departe ca sa le vedem.
Sunt si la Timisoara ori la Oradea, la Deva... Nu trebuie sa mergem
pana la Miinchen. Avem la noi in tara orase unde s-a gasit mai
multa intelegere si in care nu gasesti aceasta poluare. Noi ne-am
obisnuit cu aceasta poluare. Ca si cu fumatul. Nici nu ne mai dam
seama ca respiram o nocivitate foarte grea pentru organism. La fel
sunt gazele de esapament. Foarte perverse. Nu le sesizezi peri-
colul...

— Poate ca nu intamplator, din cauza poluarii, Aradul ocupa
primul loc in tara la bolile cardiovasculare, la cancer si la tuber-
culoza.

— Da, este o treaba dureroasa. lar aceste probleme urbanistice
trebuie rezolvate. Sigur nu maine. Noi vorbim aici in principiu. Dar
ele trebuie macar cunoscute. Saracia nu ne permite o rezolvare a
problemelor circulatiei. S-a modificat pe ici pe colo circulatia, dar
asta nu sunt solutii. Astea sunt solutii ale saraciei. Trebuie facut un
studiu pentru revitalizarea unor functiuni ale orasului. Chiar daca nu
sunt bani. Sa revenim asupra sursei de poluare, care este praful.
Nici nu ne dam seama ca bulevardul este una dintre marile surse
de praf in Arad. Toate zonele verzi de aliniament, de-a lungul bule-
vardului sunt surse de praf. Apa care se scurge, daca se scurge in
rigole este murdard, plind de mal. in orice tara apa este curata. Nici
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nu este voie sa fie murdara. Apoi sapaturile care se fac in oras sunt
un dezastru. Pamantul excavat este lasat luni de zile pe caldaram,
mai vine si o ploaie si intinde pamantul. Totul devine praful etern
al orasului. intr-o lume civilizatd aceste santiere se ingradesc foarte
strict, asa incat nici o dara de praf sa nu iasa din cadrul respectiv.
Aceasta problema a bolii de sistem se poate rezolva printr-o
decizie a Primariei. Nu trebuie alte legi. Protectia santierelor este
obligatorie. Nu prin garduri pe sub care se scurge noroiul. Pe urma
modul cum s-a facut imbracamintea asfalticdA a bulevardului
Revolutiei. Ultima s-a oprit la 20-30 cm de bordura trotuarului,
creand un santulet pentru a permite (vezi, Doamne), scurgerea
apei intr-o rigola deschisa. Or, in aceasta portiune se strange toata
mizeria. Apa balteste, ramane praful, hartiile pe care nici n-ai cum
sa le maturi. S-ar fi putut rezolva simplu, daca tot nu s-au decapat
vechile imbracaminti asfaltice. Dar nimeni nu consulta pe nimeni.
Se putea ca imbracamintea sa se termine la 60 cm de bordura tro-
tuarului, iar apoi printr-un racord foarte lin sa fie dusa pana la tro-
tuar, astfel incat sa fie functionala si usor de intretinut. Asa, pentru
maturat trebuie facute adevarate exchibitii.

— Apoi sunt si zonele verzi, despre care ati amintit.

— Aici administratia orasului nu poate rezolva singura problema.
Aici si cetdtenii au un rol important. In fata casei si-si vadd de
salubritate si gradinarit. Daca peste bordura aliniamentului strazii
trece pamantul rondourilor sau spatiilor verzi ele devin o alta sursa
de praf. lar situatia este generalizata in oras. Nivelul terenurilor din
spatiile verzi trebuie sa fie sub cel al bordurilor. Este o regula. lar
acum toate strazile orasului sufera din cauza incalcarii acestei reg-
uli. Si vegetatia care, nefiind tinuta sub control, uneori polueaza
vizual. Pe unele bulevarde sunt arbori care au ajuns cioturi
macabre. Noaptea te si sperii de ei. Pe urma plopii, care nu sunt
copaci de aliniament. Ei au alt rol in urbanistica. Sunt pentru
perdele de limitare a unor zone, au si un rol decorativ, dar mai mult
de perspectiva... Dar n-au ce cauta pe magistrala principala a
orasului. Ei infunda stresinele si asa mai departe. Asa cum se
intampla cu cei din fata Liceului de arta. in zona, pe lacul Padurice
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s-a facut acel restaurant. Regret ca arhitectii nu au sesizat ce se
putea face acolo. S-a facut acea mica gradina cu iz japonez.
Patronul, de buna credinta, a vrut sa face ceva frumos. Dar s-a lucrat
la o canalizare, s-au refacut trotuare... Fara nici o idee de sistemati-
zare a trotuarului care ar fi putut permite o largire a spatiului ce
inghesuie acum circulatia. Nu s-ar fi rezolvat toata circulatia in P-ta
Podgoria, dar putea fi inceputa o etapa. Acum! Se puteau adauga
doua noi benzi de circulatie, spre strada Lacului. Adica se putea
face o chestiune pentru care exista deja un studiu. Dar pe nimeni
nu intereseaza nimic. Mai mult, sunt niste personaje care nu accep-
ta nici macar ideile. Acum se putea profita de intentia patronului
acelui restaurant. Daca tot s-a lucrat in zona se putea schimba in
bine.

O alta drama a poluarii vizuale a orasului este alimentarea cu
gaz. Infiordtoare! Este oribild! Acele cutii galbene montate pe
fatadele valoroase ale cladirilor sunt o oroare! Puteau fi puse in
curte, fara cutii enorme, inestetice. Nu mai spun de conductele ce
strabat strazile aerian. De exemplu, pe strada Eminescu, unde a fost
introdus gazul, o artera de prestigiu a orasului. Se vine cu argu-
mentul ca exista o retea subterand, dar in dreptul portilor con-
ductele de gaz intra sub pamant. Nimeni nu ia nici o decizie. Este
ceva care depaseste orice imaginatie! Sa duci tu aerian atatia metri
de conducte... Este si un pericol de accident. Intra o masina in
conducta si provoaca o explozie care ucide sute de persoane. Eu
stiu, se prolifereaza o inconsecventa estetica, acest urat... Ori, pen-
tru stoparea fenomenului nu trebuie cine stie ce legi, ci o simpla
decizie care sa opreasca aceasta blasfemie la adresa arhitecturii val-
oroase a Aradului. M-am ingrozit cAnd am vazut acele cutii ineste-
tice. Nu mai spun ca boala de sistem a Aradului porneste si de la
Muresul a carui exploatare este lasate de restriste, apoi depozitarea
gunoaielor... Sa vezi ca se arunca gunoaie in Mures, cand nainte
raul era ceva sfant? Erau chiar un fel de politie a malului, acei
dolmasi: paznicii digului. Erau cu binoclu, cu caini. Digurile erau
gazonate... Acuma gunoaiele se depoziteaza si sub podul Traian,
pe malul Muresului... Nu se ia nici o masura... Sub podul de la
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Aradul Nou se face un vartej enorm ce erodeaza malul stang al
Muresului. Este un risc de prabusire a malului, pana la case. Stiu ca
acum cdtiva ani fostul viceprimar llea a vrut sa ia unele masuri de
consolidare. Nu s-a facut nimic! Nu stiu cum stam cu bugetul, dar
boala continua. Despre restaurari am vorbit data trecuta. Despre
restaurare facuta prost. Am spus despre stropeala cu ciment a
cladirilor (vezi, acum casa de pe strada Crisan, unde este Patronatul
Roman). Apoi lampadarele orasului care au devenit o caricatura
arhitecturala, in fata liceului economic, a Palatului Cultural si in alte
locuri. Tn loc, la sfarsit de mileniu, sa se ia exemplu cum se lucra in
alte secole trecute, se fusereste. S-au facut si lucruri onorabile: am
mai repetat exemplul cladirii West Bank. Acolo se face o restaurare
cum nu s-a mai facut in Arad. Exemplara! Rar asemenea vointa si
dorinta de a face un lucru bun. Trebuie sa amintim — ca exemplu —
arhitectii care au gandit restaurarea (Viorica Cimpan - arhitect,
Lucia Sirca - inginer) si firma ,Tehnodomus”. As putea sa dau
exemplul ICIM-ului care a restaurat foarte frumos cladirea
Administratiei financiare, plus interiorul facut foarte modern, dupa
planurile arhitectului Emil Anghel. Adica, daca se vrea se poate!

Nu este voie sa neglijam toate aceste probleme. Ele fac parte
din calitatea vietii. Eu, unul, m-am saturat de imposturi in Arad.
Primadria trebuie sa-si asume rolul de coordonator de sistem. Sunt
deja prioritati care pot fi rezolvate maine si despre care am amintit
in serialul nostru (P-ta Teatrului, strada Crisan, traversarea bulevar-
dului dinspre strada Crisan spre strada Grigorescu etc.).
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Orasul este praf si pulbere

Se pare ca ecoul semnalelor noastre din aceasta pagina, despre
valorificarea extraordinarelor resurse ale Aradului a inceput sa se
auda pe la administratia aradeand. La sfarsit de saptamana porti-
unea bulevardului dintre Primarie si Teatru va fi inchisa pentru cir-
culatia autovehiculelor si va deveni zona pietonala in fiecare sam-
bata si duminica. Deocamdata doar benzile de pe partea cladirii
Administratiei financiare, dar tot este un inceput (astazi, artera este
redeschisa, n.n.).

Pentru saptamana aceasta am padstrat tema discutiei cu arhitec-
tul Milos Cristea despre bolile de sistem ale orasului Arad, iar din-
tre ele la cea mai grava: poluarea. Si, in special, a poluarii cu praf.

* k%

Milos Cristea — Merita sa continuam discutia despre praful din
oras, praful nostru cel de toate zilele. Aradul are o suprafata imen-
sa.

— Din cate stiu eu este printre cele mai mari orase din tara,
ca Intindere...

— Da, are circa 3.600 de hectare si este un oras foarte afanat din
punct de vedere al densitatii urbane. lar acesta este un handicap,
pentru ca un oras foarte intins, cu imense retele subterane, retele
de strazi, are costuri mari de intretinere. Aradul este, asadar, un
oras scump. Foarte scump. Epoca Ceausescu a atins cealalta
extrema, Tncercand sa impuna o densitate foate mare, casele indi-
viduale fiind scoase tot mai mult din uz. Dar intr-o lume normala,
cu o economie normala, rationalizarea suprafetei de construit apare
in mod firesc. Intr-un oras, o casi individuala, pe un lot in adancime
de 80-100 de metri, cum este in Parneava, este scumpa fin
exploatare. Sigur ca unele cartiere, cum este Aradul Nou, se pot
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mentine cu arealele intinse, pentru ca de foarte mult timp de acolo
s-a aprovizionat Aradul cu legume. Dar pentru a intretine mai
multe cartiere intinse cu densitate mica este un efort extraordinar
pentru oras. Daca vom ajunge acea lume normald, a autonomiei
locale autentice, cand bugetul se face in oras si pentru oras, va tre-
bui sa platim foarte mult din buzunarele noastre pentru intretinerea
Aradului. Deocamdata nu ne dam seama.

— Sa revenim, insa, la problema prafului din oras.

— Arealul urban propriu-zis al Aradului a inceput sa se creeze din
secolul al XVIll-lea. Atunci au inceput sa se inchege marile artere,
odata cu asanarea fostelor brate ale Muresului, cum a fost unul pe
locul strazii Gheorghe Lazar. lar una dintre marile lucrari a constat
mai tarziu in pavarea strazilor cu pietre de bazalt. Modernizarea a
dus la acoperirea acestor strazi cu asfalt. Asta, asa, foarte pe scurt.
In orice caz, in perioada interbelici si dupa cel de-al doilea razboi
mondial, Aradul isi capatase faima de cel mai asfaltat oras din
provincie. Insd atunci era inci o circulatie foarte lejerd, care nu ridi-
ca mari nocivitati. Industriile orasului nu erau nocive. Nocivitatile
au aparut odata cu marile centrale termice, a combinatului chi-
mic... aparitia noilor cartiere, in perioada interbelica (Bujac, Sega,
Romanilor etc.) si mai tarziu prin extinderea industrializarii au fost
la fel de salbatice in dezvoltare. Au fost construite apoi
megacartierele Vlaicu si Micalaca, tot fara a se avea in vedere o
dezvoltare normala, fara dotarile necesare.

Am vorbit saptamana trecuta de rambleerea orasului care incal-
ca principiile de proiectare si construire a strazilor. In trecut, strazile
erau la un nivel inferior curtilor, cvartalelor (spatiilor dintre strazi)
tocmai pentru a permite scurgerea apei pluviale in rigolele
deschise ale strazilor. Acum este invers.

— Apropos de aceasta inversare a nivelurilor. Saptamana tre-
cuta s-a inceput asfaltarea drumului pe Calea Radnei, in con-
tinuarea caii luliu Maniu. La fel se procedeaza ca si pe bulevar-
dul Revolutiei: se toarna asfaltul peste celelalte straturi, iar
langa bordura se lasa acel santulet de 20 de centimetri.

— Vreau sa priviti schita si sa va dati seama ca doar printr-o
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simpla bunavointa s-ar putea remedia aceasta problema a racordu-
lui de asfalt spre bordura, chiar daca se continua plaga dureroasa a
suprapunerii noului strat de asfalt peste cel vechi. Am omis sa
amintesc una din dramele situatiei create prin rambleere, ceea ce
duce la perturbarea sistemului de scurgere a apelor: este drama
curtilor interioare din oras. Stationarea apei in curti, prelungirea
umezelii ataca si fundatiile vechilor cladiri. Majoritatea sunt facute
din caramida, din argila arsa. Aceste materiale nu rezista la
umezeala. Ele sunt bune intr-un mediu uscat. Umezeala de acum
duce la putrezirea fundatiilor. Coloanele de scurgere au putrezit
deja. De aceea au aparut si igrasiile in cladiri. As vrea sa spun aici
ca este salutara ocuparea pivnitelor, a demisolurilor de catre agentii
economici, pentru ca astfel sunt inca sub observatie. Dar
degradarea fundatiilor a ajuns o problema de fond a patrimoniului
orasului. Desigur ca acum nu sunt bani, iar procesul nu a inceput
de acum, ci de decenii, de cand din cauza saraciei am apelat la
suprapuneri de straturi de asfalt peste cele vechi. Adevaratele di-
guri carosabile care au devenit strazile s-au format de-a lungul tim-
pului. Va dau doar un singur exemplu: strada copilariei mele, stra-
da Remus. A ajuns o mizerie! Era pavata si putina lume stie ca in
zilele caniculare, pe acea strada, care nu este in centrul orasului,
trecea o cisterna stropitoare, trasa de cai (!!), care stropea caros-
abilul si crea o atmosfera de seara curata. Nu era pic de praf. in
acele vremuri erau si maturdtori. Imbracidmintea strazii s-a degradat
complet, lumea arunca gunoaiele si molozul in gropile formate, iar
acum suprainaltarea este mai mult decat evidenta.

— Sunt mai multe strazi degradate, ba unele inca nici macar
pietruite. In judet sunt atatea cariere de piatra, atatea ba-
lastiere... Oare ar fi chiar asa de complicata pietruirea
strazilor?

— Se poate si n-ar fi complicata, insa deocamdata inseamna cos-
turi prea mari. Terapia acestor strazi este o problema de terapie
urbana. Trebuie sa se constituie un studiu. Regia de drumuri are
nevoie de aceasta recuzita, pentru a sti cum sa abordeze problema
in viitor. O noua imbracaminte turnata peste cea veche a strazii nu
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este o solutie ci o prelungire a bolii cronice a Aradului. Carosabilul
trebuie adus sub nivelul trotuarului.

— Dar praful orasului nu are singura sursa in aceasta pertur-
bare a scurgerii apelor pluviale.

— A, nu! Praful este adus pe strazile din centru si de pneurile
autovehiculelor ce vin din cartierele ale caror strazi nu sunt pavate
sau asfaltate. Apoi, eternele ventilatoare — rotile autovehiculelor si
pasii pietonilor ridica acest praf in permanenta. Am sa va dau iarasi
exemplul vechii fabrici de zahar unde functioneaza acum nu stiu ce
firma. les de-acolo TIR-uri si cara praful si noroiul de pe strazile
Remus si Resitei in centru. Nu stiu cum se permite, contrar legii de
dezvoltare a orasului, acest intens trafic greu in zona. Si mai sunt
cazuri in oras.

O alta plaga a orasului si o alta sursa de praf o reprezinta zonele
verzi de aliniament. Zona verde din fata caselor, a cladirilor, trebuie
sa fie sub nivelul bordurii trotuarului si carosabilului cu 10 cen-
timetri. De-a lungul deceniilor nivelul spatiilor verzi a crescut,
devenind adevarate umflaturi. Pe bulevard nu este atat de eviden-
ta ridicarea, insa diferenta de nivel tot este de 10-15 centimetri,
pamantul zonei verzi depasind nivelul bordurii. Cand ploua noroiul
curge pe carosabil si ajunge praf. La fel se intampla pe strazile
Crisan, Milea, Dragalina... Despre Calea Romanilor nici nu mai
vorbesc: este una dintre marile surse de praf ale orasului. Insusi
linia de tramvai separata este o sursa de praf. Vara, acea linie de

tramvai, ridica fata de carosabil — pentru mine o solutie inexplica-
bila, pentru ca foarte usor se putea include in carosabil — ridica nori
de praf.

Acolo s-a facut pur si simplu o greseala de proiectare sau dintr-
o, eu stiu, megalomanie pentru tramvai. Sa aiba domnu’ tramvai
cale ferata separata! Pentru ce? Nu stiul Are aceeasi fundatie ca si
linia dintre Teatru si Piata Romana. Maine se poate include in caros-
abil si pe Calea Romanilor, iar in portiunea de langa trotuar se pot
replanta pomi pentru ca au fost scosi, si se poate amenaja parcare
pentru masini. Nu sa circule masinile cu viteza la un pas de trotu-
ar. Este si o zona cu pericol mare de accidente, pe langa faptul ca
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s-a facut risipa de spatiu si s-a creat o sursa permanenta de praf.
Acel paviment al liniei de tramvai nici nu este facut cum trebuie.
Este lasat nisip intre calupuri, or la un paviment facut corect, intre
calupuri se pune dop de bitum.

— Adica, sa-nteleg ca nu se mai stie face nici un paviment?

— Nul! Se stie face, dar costa si atunci se renunta la manopera
aceasta complexd. Imi amintesc cum s-a pavat strada Crisan si a
tinut cincizeci de ani. A fost o imbracaminte extraordinara, sub
forma de arce. Era si frumoasa si salubra. Dar sa revin. Pe Calea
Romanilor mai este o sursa de praf: zona verde. Praful a fost tot
timpul maturat spre zona verde al carei nivel s-a ridicat foarte mult.
Gardul viu sta pe un adevarat damb. Cand ploud, noroiul se scurge
pe trotuar, apoi pe carosabil, apa balteste iar cand se face cald se
transforma in praful ce va fi ridicat in aer si inspirat de aradeni.

— Plaga aceasta a poluarii cu praf este generala in oras, asa
cum ati spus. Poate fi, totusi, vindecata?

— A pretinde municipalitatii si gospodariei comunale sa o
rezolve, acum este o exagerare. Este imposibil! Dar trebuie sa
cunoastem aceste probleme. Investitia este pe termen lung, iar
terapia depinde foarte mult de populatia Aradului. Mai ales in
zonele limitrofe, dar si in centru. O sursa de praf a orasului ar putea
fi anihilata maine pe strada Crisan. Conform schitei pe care o
prezentam se poate vedea ca bordura pentru carosabil s-a facut in
ideea ca se va reface si trotuarul. Nu s-a mai refacut. Se mentine o
zona verde inutila. Este o mizerie de nedescris pe trotuar. Zona
verde nu-si are nici o justificare acolo. Chiar daca este intretinuta
aceasta zona verde, nivelul ei este mult prea ridicat.

— Se vede chiar in fotografiile vechi ca aceste ridicaturi, la
care li se spune rondouri, nu erau pe aliniamentul strazii, ci
doar arbori, ingraditi eventual cu niste grilaje.

— Sigur ca da. Erau niste traforuri, ce imprejmuiau arborii care au
fost abandonate din saracia noastra si din lipsa de gospodarire.
Pamantul de sub acele traforuri era mult sub nivelul bordurii, iar apa
se scurgea prin acele traforuri. S-a incercat repunerea lor, insa
nereusitd pentru cd nimeni nu se mai ocupa de intretinerea lor. In
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trecut ele se intretineau. Deci, pe strada Crisan, ar putea ramane
pomii, dar nu zona verde de aliniament. Circulatia pietonala este
poate mai intensa decat pe strada Metianu. Strada este foarte
importanta iar problema se poate rezolva. Dar, asa cum am mai
amintit in ziarul nostru, nimeni nu consulta pe nimeni. Nu sunt con-
sultati reprezentanti ai societatii civile.

— Am vorbit de rambleerea strazilor (suprainaltarea lor),
despre linia de travai separata, despre aceste zone verzi de
aliniament. Mai sunt si alte surse mari de praf in Arad?

— Da, si poate cea mai mare vine de la lucrarile tehnice edilitare
din oras. Sunt sapaturile facute pentru retele de gaz, de termoficare
si altele, care se fac intr-un hal fara de hal. nicaieri in lume nu se
face ca la noi. Se ingradeste santierul foarte strict, sa nu patrunda in
afara lui nici un fir de praf. Se pun niste garduri, dar pe sub ele,
cand ploua sau cand se spala trotuarul cu furtunul, toata mizeria se
duce in rigolele deschise ale strazilor. De multe ori acel moloz si
acel praf de ciment se scurge in sifoanele de scurgere, face o semi-
cimentare, o semipriza si le infunda. O calamitate pentru cei care
trebuie sa desfunde sifoanele. lar rezultatul infundarii este baltirea
apei pe strazi. Aici trebuie severitate, o decizie a Primariei...

— Daca nu exista o constiinta civica din partea celor ce
deschid santierele...

— Exista acea constiinta civica, dar mai rar. Cand se sapa un
canal, pamantul este depozitat pe trotuar, iar cat timp dureaza
santierul, el ajunge in canalizare iar mai tarziu in alveolele
plamanilor nostri. Nu trebuie facuta mare teorie si nici nu este
nevoie de mari eforturi pentru ordine. Am vazut santiere la Deva,
la Oradea, la Ploiesti, la Timisoara. Nu se intdmpla asa ceva. La noi
nu exista corelare intre cei care repara drumul — spre exemplu — si
Gospodarirea Comunala. Se pune asfaltul si dupa aceea se sparge
ca sa se monteze o conducta. Desi exista un deviz initial. Apoi, la
astuparea santurilor se pune pamantul si se lasa asa sa se batatore-
asca de la sine. Se toarna betonul la nivelul asfaltului si in scurt
timp, datorita tasarii, asa-zisa imbracaminte se degradeaza aparand
gropile in care te impiedici. Or, o lucrare corecta depinde de
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disciplina in constructii si face parte din civismul profesional. Noi,
constructorii, ar trebui sa avem aceasta morala, condescendenta,
fata de cetateanul care traieste in oras. Am putea, printr-un minim
efort, sa dam Aradului un aer curat. Dar camioanele imprastie
molozul prin tot orasul. Nici macar pneurile nu se spala la iesirea
din santier, cu un furtun. Asta ar trebui sa fie obligatoriu. Depinde
de edili cum stiu sa impuna disciplina. Nu mai pomenesc despre
nerezolvarea scurgerilor. Lipseste cu desavarsire o gandire profe-
sionala. Nu voi intelege niciodata, pentru ce s-a lasat acel sant in
carosabil, langa bordura trotuarului! Nu exista nici o justificare pro-
fesionala a lui.

Daca arhitectii — de-a lungul anilor — nu s-ar fi ocupat de biro-
cratie, iar edilii ar fi luat in seama punctul lor de vedere profesio-
nal, daca s-ar fi format acea societate civila responsabild, nu s-ar fi
ajuns aici.

— Formarea societatii civile este totusi grea.

— Foarte grea. Educatia civica este foarte importanta, iar soci-
etatea civila de asemenea. Va dau un alt exemplu. Am fost la
Edinburgh. Acolo, municipalitatea s-a gandit sa modernizeze un
cartier si sa schimbe vechile lampadare cu altele noi, cu lumina de
neon. Era un cartier victorian. Nu deosebit, dar frumos. Tot cartierul
s-a revoltat impotriva acestei decizii si municipalitatea a fost
nevoita sa pastreze vechile lampadare, ba sa le si restaureze. Am
intrebat pe cineva ce s-ar fi intamplat daca municipalitatea refuza
sa dea ascultare comunitatii. ,Cadea guvernul!” mi s-a raspuns, mai
in gluma, mai in serios. Adica asta inseamna forta societatii civile.

— Care, la noi, cam lipseste...

— Din pacate, acum. In trecut arhitectii ficeau machete.
Arhitectii n-au nevoie de machete, dar pentru omul fara viziune in
spatiu sunt necesare. Apoi, in alte parti exista expozitii cu machete.
Asta lipseste din parcul de odihna al Aradului. Ar fi necesara o ast-
fel de sala pentru educatia civica. Propunerile arhitectilor trebuie sa
fie cunoscute. Face parte si dintr-o educatie vizuala, starneste acel
sentiment critic... Aici apare din nou rolul agorei sociale in care se
pun marile probleme. Omul are nevoie de societate. O sa vina vre-
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mea renuntarii la fotoliu. Acuma traim o civilizatie a fotoliului ca sa
nu-i spun altfel... a curului. Stau in fotoliu, aduc lumea la mine in
casd, ma asez pe un alt fotoliu in masind, apoi in alt fotoliu la
serviciu, in birou sau in uzina (pentru ca noile utilaje sunt foarte
evoluate). Acesta devine un handicap social, creaza insingurarea
cetateanului. Omul ajunge la o criza de personalitate. Acea viata
sociala a disparut. Agora este foarte importanta. A disparut priete-
nia si iubirea dintre oameni, a disparut si Dumnezeu dintre oameni.
Comunismul a inghesuit orasele inuman, fara sa creeze acele insti-
tutii care sa inlocuiasca familia traditionala, care la noi era sfanta.
Trebuie sa refacem societatea civila.
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Absenta pietonalului ne insingureaza

L-am regasit pe arhitectul Milos Cristea fericit. Fericit, deoarece
cateva, cel putin dintre ideile sale au fost preluate cu aplomb si
daruire de catre cei mai tineri. Nu-si doreste o statuie, nici macar o
medalie, ci imi spune ca il bucurd initiativa tinerilor care s-au
ambitionat sd ii redea valoare Cetdtii Aradului, unicd in Europa. Imi
mai spune ca este randul celor mai tineri (fie ei arhitecti sau nu) de
a face ceva pentru Arad. Pentru cd in saptamana care a trecut au
fost cdteva dispute, unele chiar publice, pe tema realizarii unei
zone pietonale in Arad, ne-am hotardt sa readucem in discutie
problema pietonalului.

Milos Cristea — Deci reluam problema pietonalului si, eu stiu, a
vietii de toate zilele a cetdtanului in cadrul orasului. incep cu
relatarea unei intdmplari. Cu ani in urma, in nu stiu care oras, s-au
stricat releele de televiziune si, spre stupoarea edililor si a popu-
latiei, Corso-ul, care este comun tuturor marilor orase, s-a umplut
de populatie, iar lumea a inceput sa se plimbe ca si in anii cand nu
era televiziune sau nu era atat de incisivd ca acum. In trecut petre-
ceam seara impreuna cu prietenii. Din zona centrala a orasului,
zona importantd, rezidentiala a orasului cunosteam aproape pe
toata lumea, macar dupa figura, vechile figuri ale orasului Arad.
Astazi, datorita starii generale, omul nu mai iese pe Corso. Se
inchide intre cei patru pereti si se uita la televizor, cu efecte
dureroase.

— Ce inseamna o zona pietonala pentru un oras?

— In primul rand ci pietonul este eroul principal al unui oras.
Orasul a fost creat de pieton, reteaua stradala de asemenea.

Ea s-a facut pentru deservirea caselor, a celor necesare intr-un
urbanism traditional. sigur ca s-au intamplat mutatii importante in
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viata moderna, a circulatiei, a tehnologiei moderne. Lipsa anumi-
tor valori pe care in decursul mileniilor, a anilor, a vietii urbane in
decursul istoriei omul si le-a dobandit ca cetatean al orasului, are
efecte psihologice dureroase. Este tocmai insingurarea, este toc-
mai un dezechilibru psihic, pentru ca omul este un animal social, el
trebuie sa traiasca in societate. Marile magazine, marile aglomeratii
orasenesti creeaza relatii sociale mult mai mari decat in trecut si cu
cat acestea sunt mai mari, cu atat insingurarea este mai mare, asta
este un fenomen foarte interesant. Deci am foarte multe relatii insa
acestea sunt foarte superficiale. Lipseste acea profunzime a relati-
ilor, de prietenie, de iubire intre coameni pe care toate religiile lumii
le propovaduiesc, de buna vecinatate. Oamenii se izoleaza, multi
in bloc nici nu-si cunosc vecinii de scara. Deci sunt o serie intreaga
de probleme care reprezinta un handicap cu efecte negative asupra
echilibrului psihic al omului. Deci, aceste valente castigate de-a
lungul mileniilor de civilizatie oraseneasca, in fine, intr-o societate
informationald se cauta a se recastiga. Sigur ca nu ca in trecut, nu
ne vom intoarce cu fata spre trecut, dar este foarte interesant ca
vechile cadre orasenesti sunt mult mai cautate de tineri, asa instinc-
tiv. Tanarul este un personaj instinctiv inca nelaterat de ideologii si
indoctrinari. El se duce in mediul in care se simte bine seara de
seara, in aceste reuniuni ale lor. Ele trebuie dirijate putin spre
valentele firesti pe care le-am castigat si este rolul nostru, al
parintilor, al celor care influentam viata tineretului. Trebuie sa le
creem cadrul necesar. Vedeti, aicea este raul urbanismului care prin
mijloacele sale poate sa favorizeze aceste contacte sociale si poate
sa favorizeze valentele pierdute. Or, daca tanarul se obisnuieste sa
stea in casa, in fata televizorului, creste si se naste cu televizorul in
fata, lucrul acesta este un lucru negativ. Si acest lucru, intr-o soci-
etate evoluatd se cunoaste si populatia il cunoaste. Edilii trebuie sa
cunoasca aceste concepte urbanistice, ori legislatiile fiind foarte
scurte, ei nu mai au timp sa se informeze, sunt informati superficial
de anumite persoane care nu intotdeauna sunt cele indicate. lar
societatea civila, mai ales cum este cazul la noi, fiind aproape
inexistenta, adica nu este educatd, ar trebui sa intervina rolul
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profesionistului. El daca are o interventie incisiva si care este si
corecta si pozitiva, el trebuie sa prolifereze si sa o lamureasca, sa o
aduca public s.a.m.d. lata si rolul pentru care tin ca acest concept
al pietonalului si al reumanizarii nucleului central al orasului, care
este creierul si de unde pornesc toate celelalte functiuni ale
orasului, sa revina pe fagasul sau normal.

— O idee pentru crearea unui spatiu pietonal a avut si
viceprimarul loan Darida, vrand sa opresca circulatia intre
Primarie si Teatru, in zilele de sambata si duminica.

— Nu, stiti ce se intampla, sunt paleative. Daca va amintiti, ulti-
mul prim-secretar, tovarasa Pugna. Primele demersuri ale unui
prim-secretar permise de catre Comitetul Central erau sa-si faca un
pic de popularitate. Si intotdeauna noul instalat, noul secretar
chema arhitectii, chema artistii si vroia sa faca ceva bun, cu bune
intentii. Dar acest desert arhitectural-urbanistic se stingea foarte
repede cand problemele economice copleseau preocupadrile
primului-secretar. Tovarasa Pugna de atunci, prin declansarea
Revolutiei din '89 a prins doar desertul, si a facut un lucru bun. A
facut piata din fata primariei, daca va mai amintiti, a facut in spate
acele garduri decorative. A mai avut o buna intentie. Venind de la
Timisoara si vazand cum s-a rezolvat pietonalul acolo a oprit
circulatia intre Teatru si Primarie. Dar daca azi opresti circulatia in
mod artificial, se poate sa se deregleze intreg sistemul circulatiei si
ma intreb daca acest lucru se mai poate justifica la ora actuala.
Adica, o sa revina lumea pe Corso si o sa se plimbe? Eu nu cred.
Aici este o chestie de educatie civica si care are o bataie mai lunga.
Ar fi unele probleme care ar trebui discutate. O data problema con-
ducerii edililor nostri, neinformarea, neangajarea intr-o lupta de
perspectiva. Motivul ar fi poate perioada foarte scurta, de patru ani,
timp 1n care nu se poate face aproape nimic intr-un oras. Un studiu
pentru un demers important de dezvoltare poate sa dureze un an,
doi, trei. Urmeaza punerea sa pe tapet din punct de vedere finan-
ciar, aplicarea lui, obtinerea fondurilor pentru investitii. Toate aces-
tea dureaza ani de zile. Deci, cu cat noi amanam aceste probleme
de dezvoltare si a studiilor respective, cu atat prelungim letargia
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unui oras. Noi am ramas in urma, acest lucru trebuie sa-l stie popu-
latia Aradului. Prin faptul ca am fost raion al Timisorii, cum a fost
Pecica si Jimbolia si celelalte, deci noi, ca resedinta de judet, ca un
creier al unui sistem teritorial, noi am ramas mult in urma.

— Adica o astfel de Intrerupere a circulatiei nu ar constitui o
rezolvare a problemei pietonalului.

— Desigur, sunt paleative. Adica sunt rezolvari provizorii care
pot sa perturbe si nu si-ar avea scopul. Scopul respectiv ar fi intere-
sant sa opreste circulatia cand e circulatie de varf, ca pietonul sa
poata circula mai liber, pentru ca centrul nostru s-a aglomerat in asa
hal incat deja devine neincapator. Nu pentru ca s-a intetit populatia
in centru, ci pentru ca au aparut megacartierele Aurel Vlaicu,
Micalaca. Aceste mari cartiere nu au centru propriu-zis, care tre-
buie sa fie de nivel orasenesc, 50, 60 de mii de locuitori inseamna
un oras mediu, care daca n-are centru il face pe cetatean sa aglom-
ereze peste masura centrul orasenesc. Aici este problema. Oprind
circulatia pentru a crea lejeritate pietonilor este bine, numai nu ma
indoiesc ca or sa apara complicatii pe arterele limitrofe. Nici nu ne
puteam da seama de fenomenele de circulatie. Astea trebuiesc
rezolvate printr-un studiu. Or, ceea ce propun eu si am propus de
40 de ani, de cand am venit tanar arhitect, am vrut sa vad cum pot
sa-i redau bulevardului acele valente pierdute, sa-si exploateze
pana la maximum potentialul sau social. Nu este inventia mea, este
inventia tuturor marilor orase ale lumii. Numai la noi, la Arad, acest
lucru n-a prins. Din pacate s-au pierdut in eter ideile respective si
se pierd mereu, pentru ca edilii orasului nu au aceasta pasiune, care
este un concept al urbanismului contemporan. S-a facut in toate
marile orase ale lumii. Peste vechile nuclee orasenesti s-a suprapus
o circulatie debordanta de masini. Era un fenomen universal nu
numai in lagarul socialist. Or, orasul este vatra in care se dezvolta
personalitatea omeneasca, aici s-au nascut cultura, arta, stiinta. S-
au nascut in aceste mari aglomerari care se numesc orase. Ele ofera
un confort si o posibilitate de concentrare si de munca pe care
localitatile rurale, care sunt specializate in agricultura nu o pot crea
si nici nu pot concentra atatea valori care sa poata valida obiective
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stiintifice, artistice s.a.m.d. Deci orasul este si va ramane, iar ca
urbanist am datoria sa-1 readuc, sa-1 reumanizez printr-o normala
circulatie, care s-a suprapus peste functiunea aceasta primordiala a
orasului, s-a suprapus pur si simplu si ineaca in inconfort, in zgo-
mot, nocivitati, pericol de accidente si mutilarea vietii sociale. Caci
omul este supus tehnologiei masinii. El trebuie sa stea la stopuri,
trebuie sa mearga pe drumuri stabilite, ca sa traverseze o strada
trebuie sa parcurga sute de metri s.a.m.d.

— Avem malul Muresului, care e destul de lung. Nu este sufi-
cient pentru necesarul unui pietonal?

— Da, dar malul Muresului este o promenada sezoniera, adica in
cursul verii isi are un alt rol. Omul are nevoie de cadru urbanistic,
de marea scenografie despre care am vorbit, are nevoie de vitrine
care sa straluceasca. Traim intr-o epoca in care tehnologia a ajuns
la perfectiune. De la suruburi si pana la cele mai complicate meca-
nisme apar in vitrine stralucitor si ele dau un spectacol vizual extra-
ordinar. In promenada urband, omul trebuie s& aiba in dreapta sau
in stanga vitrinele. Pe urma nu mai spun despre unitatile de alimen-
tatie publica. Uitati-va ce este in America, de dimineata pana seara
se mananca. Apar cele mai teribile cofetarii si restaurante. Sigur ca
lucrurile se vor normaliza peste tot in lume si poate si la noi. in
societatea informationald, in societatile postindustriale unde treaba
este evoluata se reface insasi familia traditionala, se refac acele
valente pe care urbanismul in decursul secolelor le-a validat. Am
fost acuzat ca sunt un paseist, care ma vad in trecut. Sunt in trecut
valori permanente care s-au deteriorat. De exemplu, sportul de
masa a disparut. O sa facem capitolele de sport si o sa vedeti ca
n-am avut campioni mondiali, n-a fost peste tot Nadia Comaneci,
dar am avut un sport de masa. Au disparut terenurile de fotbal ale
unitatilor urbanistice. In copildria mea am stiut vreo zece in cartierul
unde am copilarit. Au disparut toate. Dar sa revenim la pietonal.
Pietonalul este concept de urbanism, de reumanizare a orasului si
de a pune in valoare valentele lui extraordinare pentru populatia
orasului. Daca nu o punem, o sa avem o populatie care o sa mearga
cu sacosa dupa cumparaturi si va fugi acasa in fata televizorului, in
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microuniversul sau. Or, dupa cum am spus si randul trecut, viata
sociala va trebui sa se desfasoare in acel oras. Acest lucru nu se face
madine, nici pietonalul pe care il propun eu. Nu se poate face maine
sau poimaine, dureaza foarte mult studiul, ca ceea ce am facut aici
este o propunere de principiu, care arata fezabilitatea, adica posi-
bilitatile reale de a se face, pentru ca acest bulevard are o rezerva
extraordinara. Aspectul lui, sectiunea lui transversalda pe care o
vedeti, ofera posibilitati extraordinare. La ora actuala nu putem
concepe si nici Intr-un viitor destul de mare sa scoatem circulatia
de pe bulevard, dar o putem optimiza, o putem face in asa fel incat
sa nu deranjeze pietonul care trebuie sa aiba rolul principal. El este
actorul principal al acestei urbe.

— Ati mai spus dumneavoastra ca toate acestea nu se pot
face maine...

— Nici nu propun.

— Insa ar trebui sa se declanseze interesul pentru aceste
probleme ale Aradului.

— In trecut, cei care au combatut solutia pietonalului le sopteau
primilor-secretari: ,Domnule, asta viseaza, umbla cu capul in nori si
vrea sa scoata circulatia de pe bulevard”. Din contra, benzile de cir-
culatie, nodurile de circulatie ar putea sa devina mult mai simple.
Avem niste noduri de circulatie care produc victime. Si acolo unde
se intampla accidente mortale, acolo nu-i vorba de ,ca baba se
piaptana”, de vise. Uitati, stau aici, in apropiere de acel infernal nod
care este intre bulevard, strazile Crisan si Grigorescu. Este un nod
care maine se poate desfiinta in favoarea pietonului. incrucisarea
asta creeaza cele mai dramatice accidente. Avem aici diagrama
posibilitatilor de ciocnire, facuta impreuna cu inginerii de trafic.
Sunt 68 de posibilitati de coliziune. Prin desfiintarea acestui nod
dispare total cele 68 de posibilitati de conflict si poate se salveaza
vieti omenesti. O alta posibilitate care s-ar putea face mdine este
Piata Teatrului, In zona strazii Eminescu, bulevardul, Teatru, Piata
Avram lancu ce are o traversare prin fata, care e inutila. Cu o relatie
de dreapta se poate inconjura Piata Avram lancu si sa se creeze
aceasta trena a Teatrului, care nu exista inca. Teatrul este un
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obiectiv de o importanta deosebitd, unde se aduna lumea iar acum
acolo este o adevarata aglomeratie. Aceasta trena ar putea crea o
esplanadd, cum este in fata Primariei. Maine se poate desfiinta
aceasta traversare. Astfel s-ar putea favoriza pietonul. Pietonul tre-
buie sa aiba lejeritate si siguranta in circulatie. Traversarea din fata
Teatrului este pur si simplu o calamitate. Pe strada Eminescu se
creeaza un adevarat blocaj. Deci, aceste doua obiective maine se
pot realiza. Ins3, din pacate, nimeni nu le ia in seama.

Sigur, multe se pot rezolva in baza unor studii, insa eu vorbesc
aici in primul rand in principiu. Pentru ca prospectul (adica secti-
unea transversala a bulevardului) este total gresit conceput.

— S-au mai incercat pana acum modificari ale acestei
infatisari a bulevardului?

— A fost un moment la inceputul anilor '70, cand se putea rezol-
va problema, atunci cand s-a asfaltat intreg bulevardul. Insd n-am
avut audienta, desi am chemat la Arad mari arhitecti din Bucuresti,
care mi-au fost profesori, pentru a ma sprijini in efortul meu de a
convinge autoritatile de atunci ca este necesara modificarea struc-
turii bulevardului. Au fost la Arad cei mai importanti arhitecti ai
tarii. Dar, degeaba. Pur si simplu ideea a fost sabotatd. Au fost
interventii dureroase, de-a dreptul, manate de eu stiu? invidie...
N-am putut sa inteleg niciodata asemenea oameni pe care ii deran-
jam doar pentru ca aveam initiative

— Desi am mai vorbit intr-un episod despre aceasta posibila
transformare a structurii bulevardului, totusi as vrea sa reveniti
putin si sa precizati din nou care este principiul de reumanizare
a bulevardului.

— Cele doua carosabile, care sunt separate, care creeaza acele
complicate noduri de circulatie, care mareste riscul provocarii unor
accidente, pot fi reunite in artera de mijloc. fara sa se diminueze cir-
culatia. Ba dimpotriva, s-o amplific. Parcarea se poate face extraor-
dinar de optim: de-a lungul intregului bulevard. Sigur, toate astea
fac parte dintr-un studiu preliminar. El ar trebui aprofundat. intrea-
ga zona verde poate sa devina activa pentru pieton. Aerul curat se
poate reinstaura pe bulevard. Ambele carosabile devin zone
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pietonale iar pe centrul bulevardului se poate transfera circulatia
autoturismelor, bineinteles odata cu infundarea liniei de tramvai in
noul carosabil. Astari, artera din mijloc nu este folosita. Este o risipa
fantastica de spatiu. Este folosita pentru parcari, in majoritatea tim-
pului goale. Parcarile de pe margine ar avea si o mult mai mare
capacitate iar, totodata, ar fi mult mai functionale. Nodurile de cir-
culatie se simplifica foarte mult, pentru ca nu mai sunt separate
cele doua sensuri de circulatie, se simplifica traversarea pietonului.
Se imbunatateste intreaga atmosfera a bulevardului. Un lucru, de
altfel, extraordinar de simplu, dar cred ca nici astazi nu convine
unor persoane de decizie.

— Nici dupa Revolutie nu ati reusit sa va impuneti punctul de
vedere?

— Imediat dupa Revolutie am pus din nou aceasta problema pe
tapet. Ba chiar am si publicat-o. Absolut, nici o reactie, nici o rezo-
nanta. Lucru care pe mine m-a indurerat pentru ca, incet-incet, eu
am sa ies total din scena. Nu stiu, oare edilii orasului chiar nu sunt
interesati sau este lipsa de informare, ori o informare gresita. Pentru
ca s-au gasit multi care sa spuna ca prin aceasta idee as urmari sa
scot definitiv circulatia de pe bulevard. Nu este adevarat. Eu inte-
leg ca inclusiv denumirea de pietonal este interpretata ca o
eliminare a circulatiei autoturismelor. intr-adevar, aceasta circulatie
se elimina dar nu de pe bulevard, ci de pe actualele carosabile,
transferand-o pe artera din mijloc. Aici este frumusetea formida-
bilului nostru bulevard, care, asa cum spuneam, este structurat
total gresit. Pietonii care circula pe troturare respira gaze de esapa-
ment iar atmosfera de oxigen a acestei zestre dendrologice de pe
bulevard nu o respira nimeni. Or, tocmai acesta este unul dintre
rolurile studiului despre care v-am vorbit. Este doar o gandire sim-
pla si logica, fara prea multe savantlacuri. Nu este un moft al arhi-
tectului Milos Cristea. A fost facut pluridisciplinara, din care nu
lipseste nici higienistul, nici juristul (procurorul lanotd), care
cunostea toata aceasta drama a bulevardului, nu lipseste nici
inginerul de trafic (inginerul Aslau).

— Deci, lupta pentru aceasta idee n-ati dus-o chiar singur.
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Au fost mai multi care ar fi vrut ca ea sa fie pusa In practica.
— Da, sigur. N-a fost visul meu de om cu capul in nori. Arhitectul
nu este cu capul in nori. Desi se ocupa si de zugravit de cladiri, se
ocupa si de acea parte afectiva a urbanismului si a arhitecturii, care
este frumosul. Luat cam in derddere de unele personaje impor-
tante. As vrea sa se inteleaga foarte clar ca nu este vorba despre
scoaterea circulatiei de pe bulevard, ci despre o imbunatatire a ei,
despre o rezolvare optima a nodurilor de circulatie. lar rezolvarea
circulatiei pietonale pe bulevard se poate rezolva independent de
studiul general al circulatiei. Este o problema locala a bulevardului,
a acestui extraordinar bulevard cu care ne laudam in toata Europa
si pe care l-am structurat, din pacate, gresit pentru pietoni. Insa tre-
buie cunoscuta necesitatea si gravitatea unui studiu general al cir-
culatiei de catre edilii Aradului. Rezolvarea problemei pietonalului
poate incepe madine, dar ar inseamna sa fiu nerealist, sa cred ca
totul se poate rezolva maine. Trebuie facut insa un studiu in deta-
liu. Realizarea unui studiu dureaza chiar de ani de zile. Ceea ce
inseamna ca aceasta conceptie trebuie transmisa din legislatie in
legislatie. Edilii trebuie sa stie ca sunt o serie intreaga de perma-
nente, care se transmit. Aici este rolul mare al sectiei de sistemati-
zare a Primariei. Conceptele trebuiesc transmise de la un primar la
altul, dar acum se intampla exact pe dos. Ca pe vremurile trecute.
Fiecare cauta sa se uite in gura primarului, sa vada ce doreste. Or,
relatia este exact inversa. Noii edili, primarul trebuiesc informati.
Pentru ca ei nu sunt nici urbanisti, nici arhitecti. Sigur, toate astea
pot fi luate in deradere insd, va asigur ca nu eu le-am inventat.
V-am mai spus ca am calatorit prin intreaga Europa, cdnd am fost
in conducerea Uniunii arhitectilor. Am fost in marile metropole.
Toate si-au rezolvat aceste fundamentale probleme. Dar nu numai
orasele din alte tari. Si la noi in tara s-a reusit in multe orase, cu
exceptia greu de inteles a Aradului. Pietonalul este principiul de
reumanizare a orasului, de redobandire a valentelor urbei.
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Orasul este incomod

Pana acum, din episoadele precedente ale convorbirilor cu
Milos Cristea publicate sub acest titlu generic ce a zgdndarit multe
orgolii, ati putut afla de ce Aradul nu are monumente, de ce nu are
(sau are prea putine) puncte turistice de atractie, de ce sufera de
boli de sistem, de ce este mai poluat decat alte orase ale Romaniei,
de ce are o circulatie sufocanta, de ce i se prabusesc in curdnd
cladirile vechi (de patrimoniu), de ce se construieste haotic in
diferitele zone si cdte si mai cate neajunsuri care contribuie la
expansiunea diferentei dintre calitatea vietii urbane a aradenilor si
cea a altor conationali care au norocul sa traiasca in orase ai caror
edili sunt mai devotati urbei decat ai nostri. In episodul de astizi
arhitectul Milos Cristea a tinut sa ne oprim putin asupra problemei
pe care o constituie lipsa dotarilor necesare ale orasului.

* k%

Milos Cristea — Fata de celelalte mari orase, Aradul are un
defect care poate fi, in acelasi timp si o calitate: este un oras mono-
centric.

— Explicati putin ce Tnsemamna acest monocentrism al
Aradului.

— Adica, zona centrala este concentrata intr-un singur loc. Fata
de Timisoara, Oradea sau alte orase care au mai multe puncte de
interes, pe langa centrul propriu-zis. Celelalte orase au mai multe
focare foarte importante. Am spus ca pentru Arad monocentrismul
este un defect pentru ca aici a fost uitat un rol important al disci-
plinei in constructii. Noi am pierdut foarte mult si din cauza lipsei
de cunoastere a unor teorii care trebuiau puse in practica. Intot-
deauna, din acest punct de vedere, ne-am lovit de un vid pe care
nu l-am putut depasi.
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— La ce vid va referiti?

— Este vorba despre problema centralizarii si a descentralizarii
orasului Arad. Dupa anii '50 populatia orasului s-a dublat aparand
si cele doua megacartiere, Micalaca si Aurel Vlaicu. Or, aparitia
acestor cartiere nu a fost una naturala, ci fortata. Dar, fiindca veni
vorba despre nasterea acestor cartiere, vreau sa fac o paranteza si
sa amintesc aici ca se implinesc patruzeci de ani de la infiintarea
Institutului de Proiectari, printre fondatorii caruia ma numar si eu.
Acolo, in acel institut, s-au gandtit toate proiectele de sistemati-
zare ale orasului, cu toate vitregiile sistemului de atunci care si-a
lasat, din pacate, o amprenta nu prea benefica asupra dezvoltarii
orasului.

— Ati mai amintit pe ici pe colo despre aceste vitregii, insa
cred ca nu ar fi lipsit de interes pentru aradeni sa precizati din
nou prin ce au influentat ele negativ sistematizarea Aradului.

— V-am mai spus ca atunci arhitectura era politica de stat. A fost
destul de usor sa se traga cu buretele peste toate traditiile de con-
structii si asa au luat nastere dramele orasului Arad. Noua politica
a propus o sistematizare fortata, sdlbatica, o urbanizare salbatica. in
perioada interbelica s-a procedat mult mai natural pentru atragerea
populatiei rurale spre orase. S-a facut, de exemplu in acea
perioada, caminul de langa Palatul CFR, construit special pentru
ucenicii veniti in Arad, unde astazi este Liceul de Arta. A fost facut
de arhitectul Traianescu, cel care a facut si Catedrala din Timisoara.
Dupa razboi, in noul regim comunist, urbanizarea s-a facut (cum sa
spun?) brutal. S-au dezvoltat vechile ramuri industriale ale
Aradului, de altfel destul de variate si de importante pentru a mai
fi necesara o alta implantare. Ma rog, a fost acea nefericita idee de
mai tarziu de construire a Combinatului Chimic. S-a recurs la o arhi-
tectura ce folosea mijloace, eu stiu...

— Cum ar fi forcepsul...

— Cam asa ceval Pentru ca s-a incercat sa se faca intr-un timp
foarte scurt ceea ce altii au facut de-a lungul deceniilor. Pe langa
asta au aparut si economiile fortate la materiile prime, cerandu-se
reduceri la consumul de metale, de neferoase, de ciment si asa mai
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departe. De aici si perturbarile ce au urmat. S-a construit mult, dar
ceea ce s-a facut nu inseamna neaparat si arhitectura. Ca dovada
marile cartiere despre care am mai vorbit si in care veti vedea
lucruri destul de neplacute din punct de vedere arhitectural.
Arhitectura are si ea valentele ei, or in cele doua megacartiere nu
poate fi vorba despre arhitecturd. Din cauza absentei dotarilor
necesare Micalaca si Aurel Vlaicu au devenit doua dormitoare
uriase care nu au nici o valoare arhitecturala. Acele blocuri tip, gan-
dite la Bucuresti — in majoritatea lor — pe care noi eram obligati sa
le aplicam. lar pe langa aceasta mai veneau si acele delegatii de la
Bucuresti, alterdnd gandirea si compozitia arhitecturala prin diverse
interventii. Ce-i drept, s-au facut atunci si cateva bunuri unicat, cum
sunt sdlile de sport, Casa Sindicatelor, hotelurile , Astoria” si ,,Parc”,
dar nu s-a stiut ori nu s-a vrut anihilarea marelui handicap al
Aradului, acela de concentrare a vietii orasului in zona centrala.
Dupa construirea megacartierelor, orasul a ramas tot monocentrist.
Am mai spus ca aceasta este principala cauza pentru aglomerarea
excesiva a centrului orasului.

Ca arhitect — si nu numai eu — am gandit in mod corect compo-
zitia cartierelor, insa, din pacate, s-a realizat foarte putin din acele
proiectate centre, din nucleele lor functionale.

— Adica s-au facut doar niste magazine, folosite, asa, sporadic...

— Cateva scoli...

— S-au facut si scoli, dar inca ele nu sunt suficiente. In tineretea
mea nu s-a conceput ca elevii sa mearga la orele de curs in trei
schimburi. Programul scolilor era doar inainte de masa, atunci cand
viteza de receptionare a informatiei este maxima, cand metabolis-
mul copilului si prospetimea gandirii sunt cel mai accentuate.
Acum, din cauza numarului mic de scoli, saracii copii se duc si
seara la orele de curs. Intr-o lume normala nu se poate concepe asa
ceva. Aceste nereguli au implicatii dureroase in viitorul acestor
copii, si se lasa cute adanci in sufletul lor, in pregatirea lor. lata,
cum un urbanism nesanatos pentru cerintele sociale poate avea
urmari nefaste pentru populatie. Ne confruntam cu aceste
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neajunsuri si pentru ca nu s-au creat acele centre de cartier, care —
de altfel — au fost prevazute in proiectele noastre. Si in Aurel Vlaicu
si in Micalaca si in Alfa Faleza-Sud. Chiar daca, poate, nu la nivel
mondial neaparat, insa aveau in proiect toate dotarile necesare.

— Ce lipseste din cartiere?

— Acele magazine universale, dotarile administrative, cele
comerciale de importanta cuvenita. Pentru ca la un numar de
locuitori de 50-60 de mii se poate vorbi despre un oras in sine,
mediu, care cere un centru pentru favorizarea functionalitatilor
sociale. Sa nu se incarce inutil reteaua de transport in comun pen-
tru nevoile sociale zilnice, pentru a ajunge la un magazin universal
sau la o piata. Necesitatea acestor centre de cartier ar trebui sa fie
o permanenta in preocuparea edililor si mai ales a departamentu-
lui pentru disciplina in constructii. Insa dupa Revolutie asistam la o
urbanizare mult mai salbatica decat fnainte. Astazi nici macar nu se
informeaza nimeni din conducerea orasului despre ceea ce ar tre-
bui sa se faca in oras. As putea sa dau numeroase exemple.

— Chiar va rog!

— Alterarea pietelor municipiului, despre care am vorbit. Apoi,
o alta constructie care nu inteleg cum a putut fi amplasata acolo,
este noua benzindarie de la intersectia strazii Padurii cu strada
Dorobanti. Este inadmisibil ca intr-un nod de o asemenea com-
plexitate in circulatie sa amplasezi o statie de benzind, care sa
complice si mai mult nodul. Haosul din Piata Romana I-am mai
pomenit in episoadele anterioare, rezultat din cauza lipsei unui
studiu. Apoi sunt spatiile libere ramase in rezervele orasului. Ele se
ocupa cu diverse unitati intr-un mod salbatic.

— Care nu este sigur ca satisfac nevoile locuitorilor din
zonele in care sunt amplasate.

— Exact. Fiindca nu se pun problemele unor studii. Avem acel
plan urbanistic general (PUG) a carui aplicare si respectare nu
depinde de nici o epoca politica. Depinde doar de noi, de cei care
conduc destinele orasului. Adica sunt niste permanente care daca
se intrerup, se intrerupe dezvoltarea fireasca a orasului. N-as vrea
sa mai fac referire la kitschurile din Piata Catedralei, insa acolo mai
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este o problema: pe latura de nord a acelei piete, de o mare va-
loare arhitecturald, au ramas niste cocioabe. Nu stiu daca s-a
gandit cineva ca acolo s-ar cere o cladire importanta, un obiectiv
de mare expresie urbanistica. Am putea reveni aici, vorbind despre
lipsa dotarilor necesare unui oras, asupra problemei garajelor, care
aramas o plaga a Aradului. Este una dintre mostenirile politicii din
trecut. Numarul autoturismelor a crescut fantastic iar constructia
garajelor la subsolurile blocurilor de locuinte — de exemplu — era
interzisa.

Or, daca nu pun pe tapet aceasta problema de perspectiva,
lungesc letargia unui oras.

— Ba, ea se si poate agrava.

— Sigur ca dal Fiecare cartier, am mai amintit, este structurat
dupa acele unitati de vecinatate, generate de scolile generale. Din
pacate si aceste functiuni au fost perturbate. Au fost ocupate si
locurile rezervate pentru construirea scolilor si a gradinitelor.

— Erau prevazute mai multe scoli pentru noile cartiere?

— Noi ca arhitecti, am prevazut amplasarea mai multor scoli, insa
interventiile organelor au nesocotit proiectele si au mutat
santierele oricum. lar proastele amplasari continua. Am auzit ca si
in zona unde era gandit centrul cartierului Micalaca au inceput sa
apara obiective fara nici un studiu prelabil. Ocuparea necontrolata
a zonelor libere va duce la o paralizie generala. Asta este o alta
problema dureroasa a Aradului. Totul se face neprofesional, fara
studii. Cum au fost amplasate benzindriile. Asa, otova. Unde-i o
zona libera apare o benzindrie. Nu se poate asa ceval Am auzit
chiar o parere la Primarie conform careia beneficiarul lucrarii are
toate drepturile. Nu-i adevarat. Nicdieri in lume nu se intdmpla asa
ceva. Disciplina in constructii nu este inventia noastra. Ea impune
anumite rigori care raspund cerintelor de dezvoltare a orasului.
Beneficiarul este obligat sa respecte statutul ansamblului sau zonei
respective. Obiectivul pe care vrea sa-l faca, eu stiu, cu prepeleac
sau cu sorcova, nu il poate construi oriunde. Or, paguba care s-a
adus orasului in functiunea sa principala, in ultimii ani, nu s-a adus
in toti cei 50 de ani de comunism. Pur si simplu se altereaza o serie
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de organisme orasenesti de mare importanta. Cu autorizatii in re-
gula se ridica tot felul de constructii pentru care nici nu trebuie sa
fii urbanist sa observi ca au un amplasament gresit. Astea sunt
probleme care n-ar avea ce cauta in sfera politicului.

— Ati amintit cateva dotari de care duce lipsa Aradul (scoli,
magazine, acele centre de cartier). Sunt singurele?

— Programele de dotari au suferit si ele din perioada trecuta o
europenizare in gandire. Centrele megacartierelor, reevaluarea
zonei Caii Romanilor, a vechiului bazar orasenesc din zona Casei cu
Lacat, toate acestea si alte proiecte fac parte din procesele de
descentralizare a vietii sociale a orasului. Noile programe prevad
structuri mai complicate ale centrelor despre care vorbim fiind gan-
dite chiar hoteluri, case de sanatate etc. Adica ele, centrele nu pot
fi niste organisme moarte, ele trebuie sa aiba un interes social pe
tot parcursul zilei. Trebuie sa contina multe functiuni care se
deserveasca acel cartier. Zona festiva a orasului trebuie amplificata,
cum este cazul reintroducerii Cetatii Aradului in circuitul civic si cel
international turistic. insd elanurile arhitectilor s-au tocit in imper-
sonale si anonime realizari. Saracacioase de-a dreptul. Din pacate
n-am avut norocul sa fim un centru cum a fost Timisoara si Oradea.
Dar crearea acelei tihne urbane este un scop esential. Noi am ramas
cu vechiul centru: aici este sufletul orasului, aici este stomacul
orasului, aici este inima orasului. Deci, un oras nu poate fi confor-
tabil, comod, placut daca densitatea este excesiva in circulatie.
Importanta descentralizarii urbane rezida tocmai din crearea con-
fortului social. Sa existe posibilitatea pentru locuitorii orasului sa se
serveasca de dotarile urbei intr-un mod optim. Or, acest fapt nu se
inampla. Si nici nu se va intdmpla pana cand procesul de
descentralizare nu este dirijat stiintific. Va mai dau un exemplu: se
doreste restaurarea hotelului ,Astoria” pe care l-am proiectat si
care, fara falsa modestie a fost un simbol al modernitatii in arhitec-
tura unui oras. A intrat deja in silueta orasului...

— Desi nu era, initial, gandita acolo amplasarea lui.

— Da, a fost o lupta si pentru construirea lui intr-o linie mai dis-
creta fata de aliniamentul cladirilor cu arhitectura veche. Se dorea
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amplasarea mai in fata insa ar fi alterat din armonia arhitecturii
traditionale, dar am reusit sa-l retragem. Astfel i-am dat si un
element de surpriza pentru cel care parcurge bulevardul. Acum se
vrea o restaurare la care, din cate am aflat, beneficiarul vine cu idei
contrare ei. Se vehiculeaza ideea sa fie schimbata marmora cu o
tencuiala oarecare, simpla, pentru usurarea intretinerii. Nu inteleg!

— Am divagat putin, asa ca v-as propune sa revenim la
dotarile de care duce lispa orasul.

— Pomenita descentralizare urbana ar necesita si dotari culturale,
construirea de sali polivalente... Ne laudam cu Sala Polivalenta, dar
Aradul ar mai avea nevoie de inca sapte, opt, chiar daca nu de
aceeasi marime.

— N-ar fi exagerat acest numar?

— Deloc! Cum sa fie exagerat! Numarul locuitorilor impune aces-
te sali, printre alte dotari. La fiecare scoala generala s-ar cere sdli de
sport. Adica institutiile de Invatamant ar trebui sa asigure un cat
mai mare procent din educatia copiilor, fiindca, parintii, de multe
ori, nu mai au timp pentru educatie. Toate astea trebuie avute in
vedere pentru ca teoria in arhitectura si urbanism se toarna in beton
si acolo raméane pentru o suta de ani. lar daca s-a turnat prost
urmeaza perturbarea unor functiuni. Orasul schiopateaza! Am mai
spus-o: exista, insa, in Arad rezerve extraordinare. Dar daca ele nu
sunt gestionate cum trebuie le vom pierde. Se incalca si legea fun-
damentala de dezvoltare a Aradului (PUG), dupa ce decenii la rand
s-a incercat realizarea ei de catre ,,Proiect” S.A. Pe langa aceasta mai
este si drama oraselor de provincie, prin centralismul excesiv al
deciziei. Incd Aradul nu are autonomie decizionald. Or, autonomia
de care marile orase se bucurau odinioara a facut din ele orase
europene. Aradul facea parte din aceasta categorie. Am cunoscut
toate marile orase ale Romaniei, inaintea marilor investitii din perioa-
da comunista. Nucleele lor centrale, si a celor din Regat si a celor din
Ardeal, erau foarte asemanatoare, pentru ca erau europene. Porecla
de ,Micul Paris” pentru Bucuresti nu a fost o legenda. insa prolifer-
area functionarimii prin centralizarea din perioada comunista a alter-
at soarta oraselor. lar aceasta functiondrime nu vrea sa-si cedeze
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prerogativele, in detrimentul locuitorilor oraselor tarii. Autonomia
locala este prost inteleasa si de aceea se evita aplicarea ei.

— Pe langa aceasta centralizare, Aradul a avut si ghinionul de
a fi condus slab.

— Asta este o boala cronica a orasului. Ati amintit chiar dum-
neavoastra refuzul transformarii Aradului in centru universitar, la
inceputul razboiului. Aici as vrea sa evoc meritul extraordinar al
celor care s-au zbatut sa infiinteze aici un centru universitar. El
aduce investitii, civismul unui oras. Aradul a fost un oras de pen-
sionari si de elevi. Asta a fost o alta drama a Aradului. Vor trece
inca multe decenii pentru formarea paturii de intelectuali si la Arad,
care nu ar permite sa se intdmple orice in oras. Intelectualitatea
Aradului a fost una de serviciu. O patura intelectuala anima viata
sociala si culturald a orasului.

Incd nu este prea tarziu pentru nimic. Nici nu avem voie s
spunem ca este tarziu pentru a face ceva pentru Arad.

* k%

Aradul are insa si alte lipsuri in dotdrile de care ar avea nevoie,
cum ar fi cele ale lacasurilor de cult, ale bisericilor. Dar despre
aceasta problema intr-un episod viitor, cind vom aminti si arhitectii
care se zbat sd faca din Arad orasul ce ar trebui sa fie.
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De sarbatori, orasul vasleste in noroi

Cu siguranta ca multi dintre dumneavoastra v-ati fi dorit un oras
superb, macar de sarbatorile de iarna. Un oras impodobit care sa va
dea acea bucurie a sarbatorilor si care sa invingd amaraciunea acu-
mulata de-a lungul anului. Amaraciunea unei vieti sociale din ce in
ce mai degradante, a unui oras din ce in ce mai murdar, din ce in
ce mai prost luminat, din ce in ce mai neingrijit... Au fost cdteva
incercari ce urmareau sa va ofere aceasta bucurie, insa ori nu au fost
intelese, ori caracterul lor heirupist le-a indepartat de scopul
bunelor intentii. Becurile colorate, de exemplu, contribuie la trairea
spectacolului strazii in sarbatoare, dar nu il sustin singure. De aceea
m-am gandit sa abordez impreuna cu arhitectul Milos Cristea
aceasta tema a pregatirii orasului Arad pentru sarbatori.

— Orasul Timisoara este impodobit extraordinar, acum,
Tnainte de sarbatori...

— Extraordinar. Ganditi-va la Timisoara care a fost in anii '50, de
aceeasi marime ca si Aradul. Am lucrari mari la Timisoara si am par-
ticipat cu colegii de acolo la diferite evenimente. Diferenta intre
noi, aici am fost trei arhitecti, acolo 170. Va dati seama. Aici n-am
avut nici o scoala superioara, acolo era un mare centru universitar.
Era o patura intelectuala care anima viata sociala si tineretul care,
de asemenea, anima viata unui oras. Noi n-am avut nimic, doar
elevi si pensionari. Si-au rezolvat un nou sistem stradal,
Michelangelo, Aleea Sporturilor, Circumvalatiunii, sunt bulevarde
noi care s-au facut de putin timp. La noi nu s-a facut nimic.
Oradea, de asemenea, si-a prelungit bulevardele. Noi nu am facut
decat aleile dintre blocuri, care nu rezolva circulatia de sistem a
orasului. Ne obisnuim sa luam ca atare situatia. Timisorenii si-au
rezolvat o problema sociala a vietii urbane. Marile saloane
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urbanistice ale orasului exista. Nu trebuie sa mergem nici la Paris,
nici la Budapesta, ajunge sa mergem la Timisoara sau la Oradea sa
vedem ce se poate face din punct de vedere urbanistic. Din pacate,
aceste realizari nu au gasit rezonanta in orasul Arad. Desi arhitectii
ne-au vizitat si cunoastem aceste lucruri, fac parte din profesia
noastra, din marea creatie a noastra. Ele au ramas perlele noastre
care au fost aruncate. La Timisoara exista o intreaga salba de piete
si de artere care se amplifica. Aici la noi a lipsit vointa civica. Un
arhitect degeaba are pasiuni si fantezii daca nu este sustinut de
mari investitori. Daca noi ocupam toate spatiile care mai sunt, daca
nu respectam niste potentiale sociale care le ofera rezervele mari
ale orasului, o sa ajungem un oras gri, nu un oras stralucitor, ci un
oras care tace. Din pacate, rezervele sunt oprite catre oamenii de
rand. Ei stiu mai multe si nu spun. Vechii bulevardieri ne intreaba
de ce nu se face nimic? In mod cronic continudm s& spunem ci nu
avem bani. Pai nici Timisoara nu are bani, nici Oradea nu are bani,
nimeni nu are bani. Politicienii care vor deveni primari, ma refer la
legislatiile viitoare, trebuie sa se pregateasca din punct de vedere
urbanistic in primul rdnd. Pe urma politic... Ei vor fi gospodarii
orasului. Degeaba esti un mare om politic, cand tu nu-ti cunosti
madularele orasului. Ei vor trebui sa colaboreze cu arhitectii in
primul rand. Ei au un rol demiurgic in viata orasului.

— Nici macar ce avem nu stim sa pastram.

— Da. Si atunci arhitectul isi pierde avantul si inchipuirea, sta si
devine un om de rutind, cauta comenzi, face casele nu stiu cui,
biserica nu stiu cui si uita de existenta orasului. De acest urias
organism complex care este orasul. El va fi si va trebui sa fie in
viitor marea bucurie a cetatenilor. Noi inca nu stim, schiopatam
chiar si in viata oraseneasca. am uitat sa ne manifestam bucuria de
a trai. De a trai viata urbana. Ne inchidem in casa si ne izolam de
tot ce in exterior este agresiv.

— Poate de aceea la sarbatoarea Zilei Nationale, malul
Muresului era luminat doar de focul de artificii. Nu era nici un
bec. In Parcul Copiilor de asemenea.

—In toti anii tineretii mele, dar nu numai, mai mult in ultimele
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doua decenii s-a agravat toata problema. Efortul uzinei electrice de
a pune acele lampadare a fost zadarnic. Am vazut odata cu niste
colegi de-ai mei, cum cineva dintr-o sala a Scolii Sanitare tragea cu
prastia in globurile din Piata Primdriei. Asta este civismul care mi-a
lasat o senzatie amara. Am mai vorbit despre traditia negativa. Va
mai spun doua exemple: vedem ,Astoria”, fata de hotelul
~Continental” din Timisoara. Un coleg de-al meu, om distins, arhi-
tectul Goleanu a lucrat la ,Continental”. Trebuia sa se faca in oras o
spalatorie unde sa se spele si rufele de la hotel. Pe urma trebuia sa
se faca un punct termic, in Primadrie, care trebuia finantat de catre
oras. Edilii nostri cand au auzit ca se face hotelul ,Astoria”, din cei
27 de milioane de lei (la cat se ridica investitia pe vremea aceea),
mi-au bagat pe gat si punctul termic care alimenteaza intreg
cartierul respectiv si spdlatoria. Va dati seama cat am pierdut.

— Spalatoria s-a facut macar?

— S-a facut, e o spalatorie grandioasa, ca si punctul termic, insa,
in detrimentul hotelului, care este un obiectiv. Ce a facut
Timisoara? S-a aliat cu cei de la Alimentatia publica din oras, au mai
facut un bar de zi, cu scena, s-a aliat cu o alta intreprindere si au
facut o piscind, au cautat sa imbogateasca acest obiectiv orasenesc.
De la mine, toti au incercat sa smulga si ceea ce am avut. Si sigur
ca a trebuit sa renunt la multe lucruri, la multe elemente din pro-
gram. Sa nu mai spun de ,Ziridava”, de magazinul universal, unde
proiectantul a prevazut in proiect o terasa cu restaurant, la subsol
o alimentara. Pe parcurs a trebuit sa se renunte.

— Era prevazut sa se amenajeze si subsolul?

— Sigur ca da, ca la Timisoara. In schimb, la Timisoara, la ,,Bega”,
care este omologul magazinului universal din Arad, s-au facut
atatea la subsol; e o adevarata bucurie sa vezi ce e acolo. Asta este
diferenta. Si nu mai vorbesc la drumuri. V-am mai amintit despre
podul care trebuia sa se faca la Saguna. Un edil al nostru, sau ma
rog, unul din marii conducatori ai orasului, dupa ce Timisoara in
vremea regiunii a vrut sa ne facd o pomana, asa ca sa rezolvam cir-
culatia, pentru ca era o problema stringenta, ne-a propus sa facem
podul de la Saguna. Totul a fost aranjat, dar cineva s-a opus. Am
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crezut ca innebunim. Si asa am pierdut un pod. Va dau un alt
exemplu: conducatorii comertului din Arad au vrut sa creeze o
strada asemanatoare cu strada Lipscani, din Bucuresti — strada
Metianu. Aici era plin de magazine, era o euforie comerciala
extraordinara. Si pentru asta s-a comandat la Bucuresti sa se
acopere cu o banda de sticla toata strada. Exista proiectul, chiar
Dogmanov, pictorul actual, presedintele cenaclului ,lon
Andreescu” e unul din luptatorii pentru aceasta acoperire. Pana si
banii erau asigurati insa era necesara o lupta pentru obtinerea lor,
si s-a opus cineva impotriva proiectului. Unul de-al nostru, din
Arad. Am fi avut astazi o strada acoperita cu o bolta de sticla, asa
cum exista in marile orase ale Europei, unde se putea amenaja o
puternica zona comerciala a Aradului. lata diferenta intre Arad si
Timisoara.

— Am promis totusi ca vom vorbi despre Aradul ce ar trebui
gatit de sarbatoare.

— Plimbandu-ma pe bulevard si pe malul Muresului, de Ziua
Nationald, cand a fost intrerupta circulatia de la Teatru si pand la
Primarie, trebuie sa recunosc ca am avut un sentiment nostalgic.
Pentru unele aspecte urbanistice care ar trebui sa fie valabile si
astazi. Adica, sunt niste permanente in valorile urbanistice ale unui
oras, care nu pot fi date la o parte, si care depind de fiinta omului:
promenada, iesirea la aer curat, spectacolul orasului, al naturii etc.
Din pacate, aceste valori urbanistice nu sunt puse in valoare in
Arad. Asa cum am mai spus fiecare legislatie ar trebui sa puna o
caramida macar pentru mentinerea acestor permanente. Este
dureros sa vezi cum se prolifereaza pe malul Muresului o arhitec-
tura antiurbanistica. Am mai spus acest lucru, insa vreau sa-l mai
precizez inca o data, pentru ca sunt chestiuni ce trebuie evitate si
care ar trebui sa devina lait-motivul tuturor administratiilor locale
care se succed in Arad. Inci din secolul trecut, pe malul Muresului
existau acele regate, cluburi nautice, unde aradenii puteau sa fsi
petreaca timpul liber. La ,Vointa”, de exemplu, era Clubul
véslasilor aradeni. Erau terase foarte multe...

— Stiu ca Aradul a fost unul dintre primele orase In care
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existau cluburi de canotaj academic, imediat dupa promovarea
acestui sport in Anglia.

— Exact. Tineretul de azi nu stie despre acest lucru. Pe Mures era
o adevarata senzatie speciala, sociald, extraordinara. Din pacate, au
ramas doua sau trei cluburi. Modul cum se gandesc obiectivele de
pe malul Muresului este foarte important, si din pacate astazi negli-
jat. Aceste cluburi erau orientate spre Mures, spre aceasta minune
a naturii daruita Aradului. Astazi, perspectiva este inchisa de tot
felul de paravane naturale sau artificiale. Tot ce s-a facut in ultimul
timp pe malul Muresului este parca impotriva naturii si impotriva
necesitatilor estetice ale aradeanului. Asa cum ele sunt facute
acum, terasele de pe malul Muresului pot fi puse in orice cartier al
orasului.

Nici nu stii ca te afli pe malul Muresului, daca stai pe aceste
terase. Exista acel slogan care spune ca ,Somnul ratiunii naste
monstri”. Nimic mai adevarat in Arad.

— Am divagat putin, din nou, asa ca trebuie sa va intorc la
subiectul de astazi, legat de pregatirea Aradului pentru sarba-
torile de iarna. Spuneati intr-un episod trecut al interviurilor pe
care ni le-ati acordat, ca nu credeti intr-o reintoarcere a
aradeanului pe bulevard. Cum vi s-a parut Bulevardul
Revolutiei fara circulatia autovehiculelor?

— O data un lucru care m-a intristat. Directorul Casei de cultura
a municipiului, Mihai Popovici, a avut acea initiativa de a oferi ara-
denilor un spectacol stradal sustinut de mai multe birje ce urmau
sa strabata distanta dintre Teatru si Primarie. Oferta a fost extraor-
dinara si care a vrut sa mai anime timpul liber al aradeanului, de sar-
batori. Totul a fost perceput ca o nostalgie. Pana si acest spectacol
face parte din niste permanente, valori create de culturile trecutu-
lui, de viata sociala din trecut, dar ceea ce nu inseamna ca ele sunt
arhaice, de domeniul trecutului. Unii spun ca a fost un kitsch. Mare
eroare. Am regretat neintelegerea momentului. Nu s-a reusit nici
macar intreruperea circulatiei pe durata acelui circuit al birjelor si
trasurilor, pentru a se sesiza eficienta spectacolului. Masinile s-au
amestecat cu linia eleganta a birjelor... Chiar daca spectacolul a
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avut amprenta teatrald, eu zic ca merita vazut. De exemplu, nici eu
nu am stiut ca in Arad sunt crescuti cai de rasa, atat de frumosi.

— Aceste birje ar putea, de altfel, sa fie chiar un punct de
atractie turistica in Arad, nu?

— Pai, peste tot In lume, In marile orase, exista asa ceva. La
Napoli, la Londra, unde vreti dumneavoastra, in marile orase ale
Europei. Numai ca in aceste orase, birjele circula in zonele pieto-
nale. Pentru ca plimbarea in fotoliul unei birje nu se poate compara,
cu cea intr-o masina in care stai ca intr-o cutie de conserve si te uiti
pe niste hublouri. Turistii nu se duc niciodata cu masina pe marile
bulevarde. Nu se duc in vacarmul din care vii mai obosit decat
atunci cand ai intrat in el. Eu sunt un vechi bulevardier, ca sa zic
asa. Adicd un indrigostit de bulevardul aridean. Insd nici de
Sarbatori, bulevardul Aradului nu este pus in valoare asa cum ar
merita. A ramas sira spindrii in circulatia orasului. Un fel de super-
autostrada pe care nu mai ai ce bucurie sa gasesti. Pietonii sunt
inghesuiti intr-o densitate extraordinara, sunt grabiti sa traverseze
spre un anumit magazin, dupa care merg acasa. Asta s-a oferit
aradeanului, o autostrada cu sase benzi de circulatie in plin centrul
orasului. In loc si fie un mare salon de promenada pe care nici un
alt oras din tard nu il are. in zilele in care a fost oprita circulatia pe
bulevard, intre Teatru si Primadrie am observat ca trecatorii nici nu
aveau curajul sa circule pe carosabil. Sigur ca circulatia si-a schim-
bat structura, mai ales dupa Revolutie, cand numarul autove-
hiculelor a crescut fantastic. in plus, pe strizile lituralnice si para-
lele bulevardului s-a creat acele blocaje, ori din prostie ori din
dezinteres. Zeci de ani s-a gandit ca o zona pietonala pentru Arad
este o baliverna. Pentru alte orase, pietonalul n-a fost o baliverna.
Chiar de Sarbatori bulevardul a fost aproape pustiu. intai pentru c
ne-am obisnuit, asa cum am mai spus altadata, prea mult cu tele-
vizorul. Apoi pentru ca nu eram obisnuiti cu o circulatie pe carosa-
bil. Dar vreau sa va spun ca si eu am avut o revelatie. O alta per-
spectiva asupra centrului orasului, cand l-am privit de pe carosabil
si nu de pe trotuar. Arhitectura Aradului este facuta pentru contem-
plare, pentru admiratie. Este o adevarata muzica, un spectacol
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vizual pe care nu ai cum sa-l observi in graba. Si intr-un cadru arhi-
tectural placut, astfel se structureaza si sufletul oraseanului. M-a
mai intristat apoi nerezolvarea unor probleme care tin de
mobilierul urban, unele chiar elementare. Bine, lipsesc bancile de
altadata. La plimbarea pe care am facut-o prin centru, impingand
caruciorul cu nepotul meu, am vazut toate deficientele pe care alt-
fel nu le-as fi observat, chiar arhitect fiind in Arad de atatia ani. De
exemplu, nu mai exista acele panouri de afisaj, care alta data mobi-
lau bulevardul. Au ramas doar doua in tot orasul. Dar si acestea
schimonosite pentru ca li s-a taiat soclul pe care erau puse. Arata
ca si cum ai taia un om de la buric in jos. Este sentimentul pe care
il am ca arhitect, avand sentimentul proportiei. Este pur si simplu
o mutilare a unui element urban important. in toate orasele occi-
dentale exista asemenea cilindri de afisaj, cum avea Aradul. Apoi
lampadarele orasului, care cu atatea sacrificii au fost refacute la
Uzina de vagoane, aceste bijuterii ale orasului au devenit suportul
principal al afiselor. In loc ca Primaria, printr-un efort care nu e
deloc mare, sa comande refacerea acelor cilindri de afisaj, accepta
compromisul de lipire a afiselor pe oriunde. Acei cilindri au si o
arhitectura frumoasa, contin vechile steme ale orasului, deci au si
un rol educativ intrucatva. Se lipesc afise si pe cladiri proaspat ren-
ovate cum ar fi cea a fostului restaurant ,Bulevard” unde este acum
»Mc Donald’s”.

Altii s-au chinuit sa curete cladirea si sa o renoveze, iar acum a
reinceput degradarea ei. Este una dintre putinele cladiri care are
colonade din piatra naturala. Ma gandesc ca vin alegerile peste un
an si ceva si imaginati-va cum vor arata peretii cladirilor proaspat
restaurate, umpluti de afise electorale. Va fi o batjocura.

— Exista o Dispozitie a Primariei care interzice astfel de
afisaje, insa nu se aplica.

— Da, dar amenzile trebuie sa fie usturatoare, pentru ca
degradarea cladirilor este de multe ori ireversibila. As vrea sa revin
putin la problema stemelor orasului. Acele lampadare de care am
vorbit si care au fost refacute, contineau vechea stema a orasului
turnata in metal. S-a gasit cineva care a avut ideea sa le schimbe.
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Nu le-a schimbat nici Ceausescu, pentru ca reprezentau o valoare
a orasului. Dar acum s-au putut modifica.

— Au disparut acele panouri cilindrice de afisaj, in schimb au
aparut altele plane, imense, care au impanzit orasul...

— Aaa...! Asta este unul dintre dureroasele rezultate ale
nestiintei in urbanism. Asemenea panouri sunt bune la iesirea din
oras, pe sosele. In oras, mai ales in centru, ele trebuie si fie dis-
crete, mai frumoase, nu o hardughie care obtureaza arhitectura
orasului si spectacolul strazii. Am mai pomenit de aceasta prob-
lema, dar degeaba.

— Ne plimbam putin pe malul Muresului.

— Aradeanul era obisnuit sa iasa pe malul Muresului, inclusiv
toamna si iarna. Din pacate, de-a lungul anilor, obisnuinta
aradeanului s-a metamorfozat. Plimbarea pe malul Muresului era o
datina care tinea de metabolismul orasului. Acum imi plimb nepo-
tul pe malul Muresului. Cu o precizie aproape matematicd, in
momentul cand ajungem pe faleza, adoarme in carucior. Tocmai
din cauza aerului curat, acest dar al lui Dumnezeu pentru orasul
Arad. Astazi, acest loc extraordinar de promenada este pustiu. Este
si un intuneric de te ingrozeste. Pot sa vina haiducii sa te fure, pen-
tru ca nu observa nimeni. Or, efortul edililor pentru amenajarea si
luminarea falezei n-ar fi unul epuizant. Apoi mai este o problema
in mobilierul urban, apropos de iluminat. Este vorba despre ilu-
minarea cladirilor, a celor importante. Aceasta iluminare a fost
facuta de niste electricieni, binevoitori de altfel, dar care habar n-au
de urbanism, Din pacate, nici aici nu s-a apelat la un arhitect.
Oameni de buna credinta au umplut orasul cu becuri, reflectoare,
dar fara sa fie puse in valoare elementele de arhitectura ale orasului.
Mi-as fi oferit si eu, pe gratis, sa le spun cum trebuie sa arate o
cladire iluminata pe timp de noapte. Pentru ca si asta este o stiinta.

— lluminarea stradala este ca un spectacol de teatru...

— Categoric. Si apropos de teatru. Nu stiu nici cine a avut ideea
benefica, insa partiala de a ilumina cladirea Teatrului de Stat, pen-
tru punerea in valoare a colonadelor. Frumos, dar mai trebuia cate
ceva acolo. De altfel, toate cladirile importante de pe bulevard, ar
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putea fi luminate feeric si nu cu costuri foarte ridicate. Si fara atatea
becuri inutile. Peste tot s-a incercat cate ceva insa neprofesional. Pe
urma va mai spun un lucru care ma intristeaza pe bulevard, si nu
numai de sarbatori, care poate parea un amanunt nesemnificativ.
De cand stiu eu ceasul de la Primarie, atat in perioada interbelica,
pe timpul razboiului, cat si in perioada comunista, avea un bec care
il lumina. Involuntar, cand treci prin Piata Primariei, chiar daca ai
ceasul pe mana, ridici ochii spre ceasul din turnul cladirii. Ceasul ala
mergea la fix, timp de decenii. Acuma, fiind si luminata Primaria,
prost, dupa cum am mai spus, turla ceasului apare ca o silueta
infricosatoare, ca o Bastilie neagra in care nu vezi nimic. Eu nu stiu,
e chiar asa de scump un bec? Consuma atat de mult curent? Apoi
silueta hotelului ,Astoria”, neluminata, pe timp de noapte, este
de-a dreptul groaznica. Nu stiu, dar mai nou nu se mai intelege
nimic din toate aceste probleme urbanistice care pot fi rezolvate
foarte usor. Astea sunt chestiuni pe care le observa orice fin obser-
vator.
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Cand cimitirele mor
nici orasul nu se simte prea bine

N-am mai fost de foarte mult timp la arhitectul Milos Cristea.
Intainirile ne-au fost blocate ba de sarbatori, ba de mineriada.
Problemele urbanistice ale Aradului au ramas intre timp aceleasi.
Sau poate s-au mai amplificat. Am observat doar cateva cladiri ai
caror pereti au mai pierdut din consistenta, a mai cazut un suport
al unui balcon, denivelarile din sosele au mai crescut si ele copacel,
mizeria s-a mai invigorat si ea la fata si se poate fali cu aburinde
gropi de gunoi... In rest, nimic nou.

Pentru aceasta saptamana ne-am gandit sa abordam un subiect
mai delicat, trecut sub tacere mai mult din cauza inconstientei,
decdt din cea a incompetemtei: cel al lipsei tot mai acute a biseri-
cilor din viata aradenilor. Mai ales a celor de cult ortodox,
greco-catolic si catolic. Se vorbeste din ce in ce mai des de o refor-
mda morald a romanilor si se uita ca unul dintre pilonii acestei
reforme este credinta. 50 de ani am fost invatati ca totul venea de
la tatucul dictator si nu de la Dumnezeu. Sechela acestei invataturi
catastrofale influenteaza si astazi gandirea a numerosi conationali
cu functii importante. Pentru ei biserica este, in cel mai bun caz, un
loc bun de vizitat cu copilul de mana, dar cu ochii pe ceas pentru
a nu pierde ora de inchidere a magazinului sau a crasmei.
Putinatatea bisericilor a dezobisnuit si ochiul de intdlnirea cu un
lacas de cult. Am uitat si de cimitire. De fapt am uitat ca avem o
memorie.

* k%

— Spuneati in episoadele trecute ale interviului nostru ca
cimitirul reprezinta memoria unei asezari. Mai mult, aceste
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cimitire sunt orase ale mortilor si ca, prin urmare, si ele trebuie
sa aiba o urbanistica. Cat de bine mai stim noi, aradenii, sa ne
pastram memoria?

— Indiferent de cult, toti trecem pragul cel mare. Asadar, se
cuvine sa acordam cinstea noastra, a celor vii, celor care au ajuns in
nemurire. Cimitirele au un urbanism la scara mica, sunt formate din
artere principale, secundare, alei colectoare care duc spre ele-
mente dominante ale cimitirului cum ar fi capela sau un monument
funerar important ori un mormant al unei personalitati. Asa cum in
cimitirul ,Eternitatea” ar fi mormintele si monumentele funerari ale
corifeilor Marii Uniri, ori la ,Pomenirea”, mormintele eroilor cazuti
in cel de-al doilea razboi mondial. De altfel, Aradul a avut o pleiada
de personalitati a vietii culturale si sociale a caror memorie merita
sa fie cinstita. Ma gandesc, de exemplu, chiar si la primii profesori
de la Liceul ,Moise Nicoara”. De aceea, la un moment dat am vrut
sa propun autoritatilor locale elaborarea unui plan de situatie al
cimitirelor, tocmai pentru a scoate in evidenta mormintele si
monumentele funerare care pot fi vizitate. Este pacat ca nu exista
asa ceva la intrarea in cimitirele aradene. Sunt acolo ramasite
pamantesti ale atator oameni de cultura de care cei tineri poate nici
n-au auzit. Dar in afara de mormintele personalitatilor, sunt si
monumente funerare de o mare valoare artistica. Toate aceste
monumente ar trebui conservate si ingrijite, pentru ca si ele fac
parte din zestrea Aradului. Sunt pietre funerare, sculpturi si grilaje
de o frumusete nemaipomenita. Am vazut multe dintre ele care au
fost, pur si simplu, smulse de la locul lor si vandute. Exista pietre
funerare, obeliscuri din granit de Suedia, care au fost vandute desi
au fost adevarate opere de arta.

— Vandute cui si cum au putut fi luate fara sa stie nimeni de ele?

— Dupa cum stiti, s-au perindat atatia prin administratia locala,
apoi felul desuet in care erau privite cimitirele inainte vreme... Sa
va mai spun ca in trecut, administrarea unui cimitir era o afacere
deosebita. Va dati seama cat valoreaza un monument funerar din
materiale de constructie de exceptie si care avea si o executie
artistica. Erau adevarate combinatii si filiere care se ocupau cu
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comercializarea monumentelor funerare si a locurilor de veci. Se
pot vedea si acum sculpturi in cimitire care inainte erau obeliscuri
din granit sau din alte roci pretioase. Apoi foarte putina lume stie
ca nu trebuie sa mergi prea mult ca sa vezi locurile de veci ale pro-
tipendadei Aradului de odinioara. Este vorba despre cimitirul evre-
iesc din Gradiste. Apropos de acest cimitir, eu as propune chiar sa
fie trecut in randul monumentelor istorice, pentru ca valoarea lui
artistica o cere. Sunt acolo obiecte de arta de o unica valoare. Dar,
ca sa revin, trebuie sa va spun cu mare regret ca mormintele
Aradului au fost pur si simplu jefuite. Am vazut morminte ale per-
sonalitatilor profanate, cu crucile rupte...

— Adica Aradul pe langa faptul ca-si pierde identitatea isi
pierde si memoria.

— Asa este. Si nu stiu ce este atat de complicat in ocrotirea aces-
tor monumente funerare si conservarea lor. De exemplu, de monu-
mentele fostilor profesori de la liceele ,,Moise Nicoara” si ,Elena
Ghiba Birta” ar putea si se ocupe elevii de astizi. in primul rand
este o chestiune de onoare, care nu implica o mare cheltuiala. Ar fi
suficient ca la un moment important sa fie facut un parastas pentru
toti profesorii. Dar nu stiu, parca am uitat sa ne aducem aminte de
istoria orasului. Mai exista un lucru dureros. Si in cimitirul
~Pomenirea” precum si in ,Eternitatea”, multe din morminte, unele
chiar importante, sunt napadite de o adevarata jungla amazoniana
a buruienilor. Apoi felul cum sunt atribuite locurile de veci este o
adevarata batjocora la adresa celor ce trec in nefiinta. Fara nici o
sistematizare, fara sa se tina cont de o aliniere a mormintelor sau
de o ordonare a lor. Unul este mai in fatd, unul mai in spate, care
pe unde apuca.

— Am promis, de asemenea, ca vom discuta si despre
penuria de lacasuri de cult din Arad. Ma refer in special la cele
ale religiilor ortodoxa si greco-catolica, intrucat celelalte con-
fesiuni au reusit sa-si rezolve intrucatva aceasta problema.

— Ar fi bine sa incepem prin a spune ca in traditia localitatilor
noastre, oricare ar fi ele, edificiul dominant care se profileaza este
biserica. Aceasta dominanta difera ce-i drept de la un oras la altul.
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Nu poate fi asemuit, din acest punct de vedere, Aradul cu un alt
oras construit pe coline, cum este Clujul, Brasovul, Sighisoara sau
Mediasul. in orasele mentionate licasele de cult sunt amplasate pe
coline, dandu-le implicit o alta perspectiva. Spre deosebire de alte
tari la noi, dupa cum stiti, nu s-au putut inchega orase importante
in perioada Renasterii si de aici si acea lipsa a unor impunatoare
biserici pe care le regasim in alte orase ale Europei. La noi, popu-
latia majoritara a fost la tara, iar oamenii erau obisnuiti cu biserici
mai mici care dominau prin alura asezarea. Cu toate acestea, mai
ales In Ardeal, sunt niste realizari arhitecturale cu totul deosebite.
Ma gandesc la acele biserici de lemn, unele dintre ele fiind ade-
varate spectacole arhitecturale. Influentele dupa care au fost cons-
truite se pierd undeva in istorie, insa curajul acelei arhitecturi a
facut ca ele sa dainuie secole intregi, desi materialul pare perisabil
la prima vedere. In orasele precum este Aradul, unul de campie,
spectacolul geografic lipseste. El trebuie fabricat prin stiinta
arhitectilor in compozitii urbanistice. Totusi, dominantele locali-
tatilor sunt tot Dbisericile. Este cunoscuta trecerea noastra prin
perioada comunista care a fost caracterizata prin ateism si care a
provocat multa suferinta, in special oraselor. A fost o perioada
dureroasa din punct de vedere moral si care are inca rezonante
intr-o intreaga generatie. Eu, ca arhitect am avut totusi sansa unor
mari profesori, de o fnalta tinuta morala, care au stiut sa ne influ-
enteze in bine gandirea. De exemplu, in scoala, pe vremea cand
am urmat-o eu in timpul lui Stalin, peretii erau impodobiti cu
imagini din biserici, manastiri si catedrale care au constituit obiec-
tul de studiu al arhitecturii. Ins in Tara Romaneasca si Moldova nu
exista o mare traditie in arhitectura, tocmai datorita pustiirilor in
zbuciumul istoric. Nici materialele din care erau construite edificiile
vremurilor apuse nu rezistau timpului. Si atunci in arhitectura civila,
tocmai pentru realizarea acelui asa-zis ,realism socialism” erau
folosite bisericile. Ganditi-va numai la ,Casa Scanteii” care s-a facut
si care a folosit elemente arhitecturale romanesti luate de la bise-
rici si manastiri.
— Totusi, este acolo un amestec cu alura sovietica.
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— Sigur, compozitia generala amintea de marile constructii sovi-
etice, insa elementele de arhitectura erau de factura nationala.
Pentru ca nu aveam de unde sa ne inspiram in afara de Palatul
Mogosoaia. Alte cladiri de factura medievala n-am avut in tara.

— Sa revenim Tn Arad. Am mai spus ca orasul s-a inchegat
destul de tarziu, pe la mijlocul secolului al XVIII-lea. Astazi nici
noi nu ne putem lauda cu mari realizari arhitecturale ale
lacasurilor de cult.

— Am avut vechi biserici in Arad: Sf. loan Botezatorul, pe locul
actualului liceu ,Moise Nicoara”, Biserica Sarbeasca ramasa inca in
picioare si regretata capela Sf. Florian, daramata in ultimii ani ai
comunismului si in locul careia s-a construit cladirea Politiei.
Apropos de ultima, n-am sa inteleg niciodata de ce a fost dara-
mata. Probabil ca trebuia sa avem si noi parte din gloria comunis-
mului.

— Ce importanta urbanistica are o biserica, pentru ca de
celelalte roluri pe care le are biserica este constienta toata
lumea?

— Pentru decenii de-a randul, in conceptiile urbanistice realizate
de noi, in special pentru crearea noilor mari cartiere, n-am prevazut
amplasarea unor lacasuri de cult. Am incercat acum sa gasim o
solutie pentru satisfacerea acestei necesitati a fiecarui cartier. Vreau
sa va spun ca P.S.S. Timotei a avut o idee buna si a propus
proiectarea si construirea unor mici biserici in noile zone rezi-
dentiale ale Aradului. Pentru ca marile cartiere ale Aradului, cum
sunt Aurel Vlaicu si Micalaca nu au biserici. Credinciosii sunt obli-
gati sa parcurga distante foarte mari pana la cea mai apropiata bise-
rica. Dotarile social-culturale care s-au facut in cartiere, si asa insu-
ficiente, n-au avut prevazute si lacasuri de cult, or bisericile sunt
foarte importante in viata unui oras. In silueta veche a orasului
dominau bisericile. Dupa aceste biserici, cele care au ramas, se
poate citi si structura orasului. Am avut doua sinagogi, catedrala
ortodoxa, catedrala catolica si asa mai departe. Aradul, ca si
Timisoara, a fost un oras cosmopolit. Astazi, pot sa spun, ca Aradul
traieste in pofida tuturor vicisitudinilor vremii un eveniment de

137



Ovidiu Balint in dialog cu Milos Cristea

mare expresie urbanistica: construirea noii catedrale ortodoxe. Nu
poti sa nu ramadi impresionat deja de impunatoarea structura ce
apare. Orice s-ar spune este un nou element in arhitectura orasului.

— Au fost discutii referitoare la aceasta noua catedrala. Ba ca
locul in care a fost amplasata nu este cel mai potrivit...

— Intr-adevar, au fost discutii in aceastd problema si am fost chiar
implicat. Eu aveam o alta conceptie, ca o biserica trebuie sa fie in
centrul orasului, am avut chiar o propunere de amplasament, pe
bulevard, in fata la cinematograful ,Dacia”. Pentru cine nu cunoaste
situatia topografica, ideea i se pare nastrusnica sau chiar o absurdi-
tate, dar situatia locului unde vedeam eu noua catedrala este mai
buna decat la Cluj, de exemplu. Acolo catedrala ortodoxa este
amplasata tot intr-o piata, dar acea piata este mai ingusta decat
bulevardul nostru. Nu mai spun de bulevardul din Timisoara care
are 60 de metri latime, iar noi in Arad pe bulevard avem 190 de
metri. Nu mai vreau sa discut acea varianta pentru ca noua cate-
drala face deja parte din viata orasului.

Pe de alta parte, am mai spus ca in arhitectura ideile se toarna
in beton si acolo raman.

— Insa locul de amplasare nu este pierdut, ar putea sa fie
acolo o alta biserica.

— Categoric, n-ar impieta deloc asupra noii catedrale. Poate de
asemenea sa fie amplasat un monument, nu neaparat o biserica.Ar
fi un obiect care mobileaza bulevardul, oricum noua catedrala nu va
putea sa satisfaca toate necesitatile zonei centrale. Mult timp am
fost impotriva amplasarii noii catedrale in piata Podgoria, inca de
cand problema era teoretica.

— Stiu ca era o propunere de amplasare chiar pe lacul de la
Padurice sau pe malul lui.

— Bine asta era o propunere a unor oameni care habar n-au de
urbanistica. Ar fi disparut lacul, iar din punct de vedere tehnic era
foarte greu de realizat. Pana la urma actuala amplasare este buna,
avand in vedere si proiectele de modificare a zonei. Nu stiu daca
aradenii il cunosc pe arhitectul lon Haprian, autorul proiectului noii
catedrale ortodoxe. Si fiindca veni vorba, ar trebui sa vorbim

138



Arad, dragostea mea

intr-un episod si despre arhitectii Aradului pe care aradenii nu ii
cunosc. lon Haprian este unul dintre marii arhitecti ai Aradului.
Locul actual de amplasare al noii catedrale ortodoxe este acela al
intalnirii a doua artere: Cardo si Decumanum, care erau principalele
bulevarde ale oraselor romane (Cardo era orientat nord-sud si
Decumanum est-vest). Asa este si Aradul structurat pe relatia B-dul
Revolutiei - str. Petru Rares, care se intersecteaza cu Calea Aurel
Vlaicu - B-dul luliu Maniu. in acest nod, problemele de circulatie
sunt foarte dificile si de neevitat. Rezolvarea acestei probleme de
circulatie ar trebuie sa depinda de o larga dezbatere profesionala.
Exista nenumarate solutii pentru rezolvarea circulatiei din zona
pietei Podgoria. Din pacate, din reteaua stradala care ar putea sa
preia o parte din circulatie, foarte putine strazi sunt practicabile
pentru o circulatie fluenta. Sunt inca strazi neasfaltate in Arad. La
noi asta este drama, ca nu exista conditii de circulatie fluenta care
sa ajute la degajarea zonei centrale.

— Bine, asta ar fi o rezolvare peste cine stie cati ani cand
Primaria va avea si bani. Acum ce se poate face pentru ca cir-
culatia din piata Podgoria sa nu mai creeze acele busculade?

— Ar putea disparea piata de giratie din fata catedralei. Giratia se
poate face foarte simplu prin spatele Palatului CFR, astfel s-ar
castiga un spatiu enorm si s-ar scoate un fir de circulatie din piata.
S-ar putea sistematiza si calea de tramvai pentru castigarea unui
spatiu suplimentar. Exista si solutii, colegii de la Institutul de
Proiectari avand numeroase propuneri care ar merita discutate. Eu
zic ca noua amplasare a catedralei ortodoxe va aduce un important
beneficiu orasului. Ganditi-va la catedrala din Timisoara care este
vis-a-vis de cladirea operei si a Teatrului National, sau la Cluj, unde
amplasarea este similara. Acelasi lucru este si la noi: bulevardul
incepe cu Teatrul si se va termina cu catedrala ortodoxa. Insi in
Arad situatia este mai avantajoasa din cauza lungimii bulevardului
de peste un kilometru jumatate. Daca edilii si urbanistii nostri vor
gandi cum se cuvine acest bulevard, s-ar putea crea un salon de
mare amploare al orasului. Am mai vorbit de faptul ca suntem
orasul fara monumente. Nu trebuie sa mergi prea departe ca sa vezi
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ca in marile orase fiecare colt de strada este mobilat cu un monu-
ment. Avem sculptori, artisti de mare talent. Ar fi nevoie de un
program pentru mobilarea orasului cu monumente, la fel ar fi
nevoie de un program pentru construirea monumentelor eclezias-
tice in care sa se implice mai ferm si Episcopia. Ar trebui macar
inceput un studiu pe baza numarului de locuitori a unitatilor
urbanistice unde se pot stabili amplasarile bisericilor. Ele ar asigura
intimitatea si relatia intre preot si credinciosi.

— In Micalaca s-a conturat deja o capeli in Piata Soarelui.

— Da, insa pe mine m-a deceptionat amplasarea ei. Acolo, in
Micalaca, ai totusi niste artere importante, or, noua capela a fost
trantita intr-o piata impersonala, este si pusa oblic fata de o artera
importanta... Asa ceva nu se poate. Sigur ca trebuie respectate si
dogmele dar atunci cand situatia urbanistica nu ti-o permite, poti
sa faci mici abateri. Si in Micdlaca era necesar un studiu. Va dau
doar un exemplu: este vorba de acel spatiu imens care este in
Micalaca, imvecinat cu foarte disputata cale ferata ce traverseaza
cartierul. In acea zond a orasului ar putea fi un nou centru, cand
cetatea va fi a municipiului si cand se va realiza legatura cu centrul
edilitar al Aradului, ceea ce ar face ca Muresul sa constituie
intr-adevar ,inima” aradenilor. insa as vrea sa spun ceva pana nu
uit: construirea de noi biserici este importanta pentru Arad, nu atat
pentru o restaurare a orasului cat pentru o restaurare morala a
cetatenilor lui.

— lar aceasta restaurare nu poate fi un surogat.

— Nu exista alta sansa pentru noi si pot sa va spun asta pentru ca
am trecut prin purgatoriul comunismului. Astazi, imi regasesc
copildria mergand la biserica. in perioada comunismului am uitat ce
inseamna biserica pentru mine. Asta este o problema care n-as
vrea sa se repete pentru altcineva.

— O alta biserica se construieste la UTA pentru cartierul
Aurel Vlaicu.

— Da, insa si acolo sunt dificultati. Acel cartier ar necesita un
studiu pentru amplasarile unor biserici. De fapt nu numai acel carti-
er, pentru ca mai sunt multe zone care nu au o biserica, dar in care
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exista posibilitati usor de exploatat pentru locuitorii din zond, cum
este de exemplu si Casa Puskin — cum i se spune — de pe str.
Dorobanti, care apartine de Episcopie iar acum se afla intr-un sta-
diu de degradare avansat. Am mai propus construirea unei biserici
in locul unei hale a fostei Fabrici de zahar. Dar si acolo s-a apelat la
o smecherie urbanistica iar acum zona este uitata inadmisibil pen-
tru dezvoltarea orasului. Nu stiu daca urbanistii de la Primarie si
administratia municipiului se gandesc la amplasarea noilor biserici.

— Nici eu nu stiu daca se gandesc, cert este ca pierd tot mai
multe, ultima pierdere importanta fiind proprietatea asupra
Palatului administrativ.

— A, si asta a fost o uimire pentru mine. De cand ma stiu eu,
cladirea Primadriei a apartinut municipalitatii. Dar sa revin. Ar fi
important ca Episcopia sa solicite un studiu, asa cum spuneam mai
sus. N-ar fi nici un efort financiar prea mare.

— Noua catedrala ortodoxa a fost criticata si pentru arhitec-
tura prea traditionalista. As vrea sa va referiti si la acest fapt
putin.

— Dogmele bisericii ortodoxe sunt foarte riguroase. Sigur ca
exista si conceptiile la care clericii ortodocsi n-au putut renunta
atunci cand au hotarat noua arhitectura a catedralei, insa si intr-o
arhitectura moderna poti sa respecti conceptele traditionale si dog-
mele religioase. De exemplu, arhitectura brancoveneasca din seco-
lul al XVlI-lea a revolutionat arhitectura ecleziastica din Romania.
Au aparut atunci noi sisteme constructive, au aparut acele
pridvoare brancovenesti si n-au impietat asupra traditiei ortodoxe.
Acum s-au schimbat si materialele de constructie care au o alta
arhitectura. Totusi, pot sa spun despre noua catedrala ca estetic si
canonic rezolva intrucdtva acea piata Podgoria. Forma ei tradition-
ala va avea, cu toata ancorarea ei in trecut, o mare expresie arhi-
tecturala.
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Postfata

Am rugat cateva dintre personalitatile Aradului sa creioneze
cateva idei despre Milos Cristea, pentru a putea avea un portret cat
mai fidel al dimensiunii personalitatii lui Milos Cristea.

De asemenea, in acest capitol de incheiere, va prezint si cateva
dintre proiectele sale urbanistice, care nu au fost, din pacate, nicio-
data puse in practica. Ma intreb, printre altele, cum ar arata bule-
vardul principal al Aradului cu o zona pietonala de dimensiunea
ringului vienez, un proiect pe care Milos Cristea il propusese acum
jumatate de secol? Cum ar fi aratat Aradul cu Monumentul Marii
Uniri gandit de Milos Cristea tot acum jumatate de secol?

Nu intamplator am tinut sa va arat si cateva dintre schitele lui
Milos Cristea, dupa care a fost renovata una dintre cladirile monu-
ment ale Aradului, Biserica Sarbeasca. Fiecare barna, fiecare arc,
fiecare detaliu era gandit cu minutiozitate inca din faza proiectului
pus pe hartie.

Care dintre proiectele sale s-au realizat? Pentru ca este o carte
de suflet si pentru suflet, am sa va mentionez doar ca a proiectat
orice element arhitectural care, prin renovare, ar fi putut
reconditiona identitatea urbanistica a Aradului, de la refacerea fron-
tispiciului cladirii Primariei si lampadarele din tot orasul, si pana la
renovarea Palatului Cultural si a cladirii Universitatii de stat , Aurel
Vlaicu” si a Pietei Primariei. Oricum, despre proiectele sale ar tre-
bui scrisa o alta carte.
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Visul lui Milos

Sunt oameni care dupa ce mor realizezi adevarata dimensiune a
personalitatii lor. Despre acestia romanul spune ca n-au trait dege-
aba, facand umbra pamantului, fiindca au lasat ceva durabil in urma
lor. Ceva ce constituie un dar facut unei intregi comunitati.

Unul dintre acestia — ,rara avis“ — a fost prietenul meu, arhitec-
tul Milos Cristea. Nu-mi amintesc cand ne-am cunoscut si in ce
fmprejurari. In orice caz, apropierea noastra a fost un act spontan.
Am simtit ca suntem din aceeasi ,rasa“, cea a idealistilor incurabili.
Da, Milos era un visator, isi iubea enorm orasul sau, ii cunostea ca
nimeni altul frumusetile, dar era convins ca acestea nu erau conser-
vate si, mai ales, ca ele nu constituiau obiectivul preocuparilor pri-
oritare ale celor aflati la carma orasului nostru. Simplu spus, il durea
cumplit faptul ca acestia nu stiau ce sa faca din el. Nu stiau, nu
voiau sau nu puteau.

Inainte de toate, Milos era un ,urbanist“ si anume unul de cel
mai inalt profesionalism. El vedea orasul ,in mare“, ca un ansam-
blu logic articulat. Frumusetea nu se afla in edificii separate, ci intr-
o sinteza care continea nota specifica, inefabila a orasului pe care
nu poti sa o descrii in zeci de fraze, poti doar sa o simti.

Acesta era visul lui Milos, sa faca din orasul sau un ansamblu
arhitectural coerent, in egala masura rational si inefabil. Da, Milos
avea o gandire de geometru si o sensibilitate de poet. Aceste doua
trasaturi par incompatibile. Contopite insd in fiinta lui Milos, au con-
stituit ,,la qualité maitresse”, insusirea sa esentiala si definitorie care
facea din el un artist in deplinul sens al cuvantului si un om min-
unat. Modestia lui era impresionanta. Nu brava, nu-si etala osten-
tativ vastele sale cunostinte care nu erau numai cele de arhitectura.

Intrebari chinuitoare ma incearcd: Si-a dat Milos intreaga lui
masura? A plecat el impacat cu sine insusi din acesta lume? Greu
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de spus. Vremurile de restriste si de constrangeri multiple l-au
impiedicat sa-si valorifice intregul sau potential creator.

Cred ca visul sau cel mai mare a fost sa construiasca noua cate-
drala a Aradului si sa inalte Monumentul Marii Uniri. Am discutat
mult cu Milos despre aceste doua obiective pe care le considera o
incoronare a operei sale si, as zice, un fel de ,testament” artistic. I-
am simtit durerea neimplinirii. Proiectul catedralei a fost respins
deoarece, pasamite, edificiul gandit de Milos nu era ,traditional”
bizantin, arhitectura noastra ecleziastica a ramas cantonata la anul
1400. Dorim sa construim in continuare Cozii, Cozii, asemenea lui
Mircea cel Batran, uitand bisericile lui Stefan cel Mare care nu prea
sunt strict ,traditionale”. Marele voievod moldovean a rostit cuvin-
tele: <Aceasta tarisoara a mea este ,Poarta crestinatatii“ >, care
avea o fata catre Rasarit si cealalta catre Apus. Bisericile lui sunt
concepute ca o sinteza intre stilul bizantin si cel gotic, adica intre
Rasarit si Apus. S-a nascut astfel ,stilul moldovenesc®, adica roma-
nesc.

Milos a conceput si el o sinteza fericita, originala si moderna,
potrivita secolului al XX-lea, a pastrat cupola bizantina, dar a impri-
mat edificiului o suplete si un elan ascensional asemanator celui
gotic. Intr-un anumit sens, a unit si el Risdritul cu Apusul. Da, a
avut o scanteie de mare artist dar, din pacate (ale altora), n-a fost
sa fie.

Tnél'garea unui Monument al Marii Uniri la Arad a prilejuit dispute
patimase, controverse inversunate, chiar certuri jalnice. Se dorea
ceva nemaivazut. Ceva ce? Ce imagine se afla in mintea celor aflati
pe baricade? O nebuloasa. S-a adoptat cu repeziciune sintagma
»~Aradul, cetatea Marii Uniri“. (Nu vreau sa-1 pomenesc pe cel care
a nascocit-o.) Un neadevar care a alimentat cu brio mandria arade-
nilor nostri, local-patriotismul a dobandit cote atat de fnalte incat
dinuie si azi. In trecit spus, Cetatea Marii Uniri a fost si este Alba
Iulia. De ce? Simplu, asa au decis cei care au realizat Unirea. Primul
care a propus (chiar in orasul nostru) Alba lulia a fost insusi
aradeanul Vasile Goldis! Aceasta nu inseamna ca meritul Aradului
si al liderilor sdi scade. Orasul nostru a avut un aport important,
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indiscutabil, deci, nu este ,de dorit“, ci se impune un Monument
al Marii Uniri aici, la granita de Vest.

Milos Cristea a consumat o mare energie intelectuala si imagi-
nativd punand tot sufletul in proiectul sdu. imi amintesc efectul:
proiectul a socat. Cei care l-au ,judecat”, persoane oficiale sau
~simpli cetateni”, aveau in mintea lor (chiar fara sa vrea) imaginea
monumentului din Piata Avram lancu, realizat de sculptorul ,de
curte“ Gabriel Covalschi, conform canoanelor ,estetice” ale realis-
mului socialist din vremea aceea. Se dorea ceva cam asa, dar ,mai
mare” si cu mai multe personaje.

Milos propunea un monument de o mare simplitate, care ,nu
descria”“ si nu ,povestea”“, ci se impunea prin forta simbolului sau.
El a conceput trei nuduri feminine (inchipuind cele trei teritorii
romanesti unite) modelate ,clasic”, turnate in bronz, asezate pe o
plinta, adosate unor ,aripi“ de otel inalte de 41 de metri. Aripile
erau brazdate de caneluri longitudinale datorita carora lumina care
cadea pe ele dobandea o vibratie ce dadea ,viata“ monumentului.

Simbolistica acestui monument atat de simplu era greu de
descifrat de oamenii de atunci, care aveau ochi, dar nu puteau sa
vada si sa inteleaga ca cele trei aripi care se inalta parca pana la cer,
scaldate de lumina, celebrau Victoria pentru totdeauna asupra unui
trecut istoric intunecat din care am iesit in 1 Decembrie 1918 si am
pasit in lumina.

Horia MEDELEANU
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Un spirit al locului

Cand am descins atunci la Arad, in 1972-1973 — eheu fugaces
annil — am dat, intr-un oras complet necunoscut mie, peste doua
repere intelectuale ce sfidau vizibil aerul cultural domestic al locu-
lui. Amandoua personalitati afine, aflate, simteam eu de la inceput,
intr-o competitie de leadership, cum am spune astazi, de autoritate
intelectuala. Ce-i drept, si domeniul pe care il pastorea fiecare se
atingea de al celuilalt: unul, critic de arta, celalalt arhitect. Orice om
al generatiei mele ghiceste usor despre cine vorbesc aici: Horia
Medeleanu si Milos Cristea. Pe primul il stiam, ca student si autor
novice, din revistele de cultura (,Familia” si , Tribuna”). Pe al doilea,
fireste, deloc. Dar pe acesta din urma, pe Milos Cristea, I-am culti-
vat destul de insistent mai tarziu - atat ca persoana cat si ca inter-
locutor seducator, cu idei si opinii In domeniul sau, arhitectura
orasului, urbanismul, nu doar calificate ci si, uneori, incomode - in
»Arca”, apoi in emisiunea mea de la televiziunea locala ,Intersat”,
~Confesiuni duminicale”. Ardea pur si simplu atunci cand vorbea
despre ,palatele” Aradului. Punea suflet in idei. O facea cu o liber-
tate In gandire, In opinie care intotdeauna soca: pe conservatori
(cei din neamul activistilor vechi sau politrucilor noi, deopotriva),
dar si pe cei deschisi la nou, la minte, cultura si viziune prin per-
spectiva neasteptata propusa.

Imi amintesc de proiectul lui, care ar fi dat un chip nou,
proaspat, batranului, maiestuosului bulevard aradean, cel al unei
noi catedrale ortodoxe imaginate in stil neogotic moldovenesc, cu
turn-clopotita, situata in fata ,Libelulei”, care era ea insasi tot o
creatie arhitectonica a lui Milos Cristea. Acolo bulevardul are cea
mai mare deschidere, ospitalier, asa-zicand, unei astfel de idei, cu
adevarat surprinzatoare. N-a fost sa fie! S-a optat pentru cea pe
care o vedem acum la Podgoria.
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Milos Cristea avea puse deoparte idei originale, de multe ori
salvatoare urbanistic si potentatoare estetic, pentru fiecare cartier
aradean, fie el vechi sau nou. Imagina in detaliu inclusiv reconver-
sia batranei cetati a Aradului, transformarea ei intr-un loc de
atractie irezistibild cultural, civic, turistic, comercial. in Arad sem-
nele, sau semnatura lui Milos Cristea se afla pe tot ce rezista estet-
ic de atatea decenii: ,Astoria” (azi ,Continental”), ,Libelula”, fata-
da Teatrului, digul Muresului protejand nu doar orasul ci si un parc
cu sculptura noud, ambientala si totodata artistica. Cunostea Aradul
atat in partea lui vizibila cat si in cea invizibila, scufundata in istorie.
li parea cunoscuti fiecare piatra a lui. De exemplu, pietrele cubice
galbene, din fata garii (ea insasi un monument de artd) si cele de
pe fosta strada Dimitrov, actual Andrei Saguna, prapadite de o
administratie inconstienta.

In fine, inchei acest remember intrebandu-ma: ce stradd din
Arad poarta numele celui mai atasat cetatean al sau? Eu o caut inca
pe Google.

Vasile DAN
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Milos Cristea - o viata dedicata Aradului

Desi au trecut atatia ani de la plecarea arhitectului Milos Cristea,
incd facem referire foarte des la lectiile invitate de la el. Incd
reprezinta, pentru toti cei care I-au cunoscut, un punct de reper in
dezvoltarea urbanistica a orasului, prin exigenta sa desavarsita pen-
tru lucrul bine facut.

Eu am avut bucuria de a fi alaturi de Milos Cristea, care mi-a fost
profesor la Facultatea de arhitectura din Timisoara, iar peste ani, am
devenit colegi la Institutul de proiectari pe care se luptase sa-l
fondeze, in 1958, la Arad.

Am legat acea prietenie profesionald pe care o poti avea cu un
om de la care ai mereu ce invata. Milos a fost, fara indoiala, un om
al timpului sau, desi era un adept declarat al clasicismului. Dar, mai
presus de toate, cred ca uimea la el dragostea imensa pentru orasul
natal si pentru aradeni. A iubit Aradul mai mult decat orice alt loc
si a fincercat sa-l dezvolte in spiritul marilor capitale: Viena si
Budapesta.

Dincolo de meserie, mi-l amintesc ca pe un membru activ al
societatii civile, intr-o perioada in care implicarea benevola in soar-
ta comunitatii era un fapt rar. El era gata oricand sa contribuie la
proiecte pentru reabilitarea si infrumusetarea orasului in mod au-
tentic, pentru ci dispretuia kitschul si ineficienta. Imi amintesc,
spre exemplu, ce eforturi mari a facut pentru reconstituirea ele-
mentelor decorative ale Palatului Administrativ, din atelierul sau
improvizat in subsolul cladirii, reconstituirea elementelor decora-
tive la clidirea Teatrului sau sediul Directiei Finantelor Publice. In
domeniul arhitecturii monumentale era inegalabil.

Desigur, ramane regretul ca am profitat prea putin de persona-
litatea cu totul remarcabila a lui Milos, ca n-a avut suficient timp
pentru a forma si mai multe generatii de tineri arhitecti in spiritul
exigentei, al elementului clasic imbinat cu pragmatismul urbanistic,
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dar si al dragostei pentru oras. Personal, mi-ar fi placut sa punem
impreuna bazele unei scoli de arhitectura la Arad, un vis neampli-
nit pentru amandoi, unde generatii de tineri talentati sa invete fru-
musetea acestei meserii de la un om care a avut privilegiul sa-i
cunoasca pe marii arhitecti romani din perioada interbelica.

Ramane, insa, inscris in istorie, exemplul unui luptator care avut
curajul sa infrunte mentalitatea comunista a ,,cutiilor de chibrituri®,
realizdnd lucrari deosebite, recunoscute si premiate de colegii de
breasla.

Daca ar fi sa-i dedic un gand aparte, probabil ca acesta ar fi
urmatorul: Odata ce ai aflat ce reprezinta cu adevarat viata ta, nu
mai poti sterge si ignora aceasta cunoastere. Daca vei incerca sa
faci altceva cu viata ta, vei avea mereu senzatia unui gol (James
Redfield).

Arh. Gheorghe SECULICI
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Milos Constantin Cristea
1931 — 2003

Nascut: 1 mai 1931, la Arad

Parintii: Olga si Constantin

Clasele primare (1-4): Scoala Sarbeasca (in curtea Bisericii
Sarbesti din Parneava);

Liceul: Moise Nicoara, unde a fost indrumat de cei mai presti-
giosi dascali ai Aradului acelor vremuri.

A urmat cursurile de desen ale Scolii Populare de Arta din Arad,
avand o vocatie de neegalat pentru desen. A fost din start adeptul
artelor clasice. Pentru a-si putea sustine financiar cursurile de
desen, in perioada grea de dupa razboi, a lucrat ca lacatus mecanic
la Uzina de Vagoane din Arad.

In 1957 a absolvit cursurile Institutului de Arhitecturd “lon
Mincu” din Bucuresti beneficiind de instructia unor mari personal-
itati ale arhitecturii romanesti interbelice. A fost foarte apreciat de
dascali si colegi pentru talentul si capacitatea de munca pe care a
dovedit-o in timpul studiilor.

Dupa absolvirea facultatii s-a reintors in Orasul pe care I-a iubit
si slujit pana la moarte, in Arad. A lucrat rand pe rand ca sef de
proiect, proiectant principal gradul I. A indeplinit functii de con-
ducere (sef de atelier si director) la Institutul de Proiectari din Arad.
A luptat, impreuna cu alti colegi arhitecti, ingineri si tehnicieni,
pentru infiintarea Institutului de Proiectari la Arad.

Intre 1971 si 1983 a fost conferentiar universitar la Sectia de
arhitectura a Institutului “Traian Vuia din Timisoara”, Catedra de
Sistematizare si Urbanism. A fost dedicat total carierei de dascal
indrumand si initiind foarte multi studenti in stiinta arhitecturii si a
urbanismului.
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Numele lui Milos Cristea se leaga de realizari importante ale
Aradului dar si ale altor orase.

a proiectat fatada actuala a Teatrului de Stat din Arad;

a proiectat numeroase cladiri reprezentative din Arad: Hotelul
Astoria (Continental), blocul “Libelula”, etc. — lucrari distinse cu
premii ale Uniunii Arhitectilor din Romaénia;

a proiectat Monumentul Eroilor de la Paulis in urma castigarii
unui concurs national;

chiar in perioada de dinainte de 1989 a intocmit, impreuna cu
Episcopia Aradului, lenopolei si Halmagiului un studiu pentru noua
Catedrala Ortodoxa Romana la Arad;

a fost initiatorul unor proiecte de anvergura pentru comunitatea
aradeana: Reconversia Cetatii Aradului, valorificarea Bulevardului
Revolutiei, etc;

a intocmit studiile de sistematizare pentru cartiere din municipi-
ile Arad si Timisoara;

Milos Cristea s-a dedicat total protejarii si valorificarii patrimoni-
ului cultural, de arhitectura si istoric al Aradului si conservarii valo-
rilor multiculturale care confera orasului nostru o personalitate
aparte. Desi aflat la pensie, a participat activ la multe proiecte
majore de reparatii si reabilitare a cladirilor sau monumentelor
reprezentative din municipiu: Palatul Primariei, Liceul Moise
Nicoara, Palatul Cultural, Palatul Liceului Sanitar, Crucea Eroilor,
Statuia Sfantului Nepomuk, Monumentul Sfintei Treimi, etc.

Bun cunoscator si iubitor al istoriei, s-a dedicat inaltarii la Arad a
Monumentului Marii Uniri ca o recunoastere a meritului pe care
orasul sau iubit I-a avut in zbuciumatul an 1918. In acest sens a
intocmit studii pentru amplasarea si pentru constructia monumen-
tului si a fost prezent intotdeauna cand autoritatile locale, Biserica
sau celelalte institutii i-au cerut sfatul.

Firul rosu care l-a mobilizat intotdeauna in munca sa a fost
dragostea pentru Arad. Caldura, pasiunea si de multe ori patima cu
care vorbea despre orasul sau ne-a facut sa intelegem mai bine
Aradul si sa-1 iubim cu responsabilitate.

Milos Cristea a fost un om crescut si educat in spirit crestin. A
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fost fiul al comunitatii sarbe din Arad, comunitate pe care a ajutat-
o potrivit competentei sale. A fost prezent, insd, in egala masura,
atat in viata Bisericii Ortodoxe Romane cat si in cea a Bisericii Sarbe
Surori. S-a considerat deopotriva roman si sarb. Desi botezat in
credinta ortodoxa a manifestat o deschidere si o iubire sincera fata
de toti locuitorii Cetatii. A avut prieteni apropiati printre maghiari
si germani.

Mare iubitor de istorie, a facut un adevarat cult pentru memoria
inaintasilor nostri si pentru istoria neamului. Inc din tinerete a fost
un adept si un sustinator al Monarhiei Romane pe care a iubit-o si
careia i-a evidentia intotdeauna meritele istorice pentru realizarea
Romaniei Moderne. Pasiunea sa pentru istorie a transmis-o si copi-
ilor sai pe care i-a crescut in acest spirit.

In amurgul vietii si carierei sale Milos Cristea a devenit, prin
Hotararea Consiliului Local Municipal, Cetatean de Onoare al
Aradului. Aceasta recunoastere a muncii si daruirii sale I-a miscat
adanc si i-a mangaiat suferinta.

S-a stins din viata in 11 august 2003, la varsta de 72 de ani.
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